K zajimavym, ale dnes uz témeér
zapomenutym kapitolam z po-
valeéné historie ¢eskosloven-
skych automobila pat¥i projekty
vytvorfené v Sedesatych letech
v bratislavském zavodé Tatra.

V lété roku 1960 byly nékdejsi brati-
slavské automobilové opravny Ora-
va rozhodnutim ministerstva vSeo-
becného strojirenstvi zaclenény do
n.p. Tatra Kopfivnice coby poboény
zavod 5, Tatra Bratislava. Spolu
s opravarenskymi a vyrobnimi pro-
vozy preslo pod hlaviéku Tatry i kon-
strukéni a vyvojové stfedisko, jeZ ve
slovenské metropoli ptsobilo uz od
roku 1957. Béhem prvnich let néko-
likrat zménilo oznaéeni - od SVARD
(Stredisko pre vyhlad a rozvoj do-
pravy) pres MARS (Mechanizacnée
a regeneracné stredisko) az po
MARP (Mechanizacny a regenerac-
ny podnik). Vedl je mlady inZenyr
Ivan Micik, ktery prechod k automo-
bilce Tatra samozifejmé uvital.
V ramci poboéného zavodu kopfiv-
nické znacky se bratislavske stredis-
ko doékalo dalsich zajimavych tko-
Ii a vytvofilo fadu pozoruhodnych
projekta.

Prvnim vozidlem, které pod znackou
Tatra v Bratislavé navrhli a vyvinuli,
byl tfinactimistny minibus Tatra 603
MB, jehoZ stavbu v dilnach na Mlyn-
skych Nivach dokonéili v poloviné
dubna 1961. Automobil pétimetrové
délky na mohutnych patnactipalco-
vych kolech byl v tehdejsi doku-
mentaci oznacovan jako ,uzitkova

V roce 1963 slouzil
minibus jako méFici vz
na zkuSebni draze

- zde doprovazi

Mercedes-Benz 220 SE.

Pozdrav z Bratislavy:
minibus Tatra T-603 MB
rocniku 1961.

Nizkopodilazni
viiz Tatra T-603
NP vyjel do ulic

v roce 1962.

Nizkopodlazni
viaz T-603 NP -
v pozadi jedna
z bratislavskych
drogerii, do niz
vozil zbozi.

aplikace osobniho  automobilu
T 603", éemuZ ostatné odpovidalo
i jeho typové oznaceni. Od kopfiv-
nické ,Sestsettrojky” se ovéem vy-
razné lisil nejen vnéjs§im vzhledem,
ale predevsim koncepci. Pod karo-
serii, jejiz predni ¢ast vznikla Upra-
vou sériové budky lehkého naklad-
niho vozu Tatra 805 (pry jich byl
tehdy ve skladech nadbytek), se
skryval plosinovy podvozek se vzdu-
chem chlazenym dvouapullitrovym
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motorem V8 z Tatry 603, oviem ulo-
Zenym podelné za predni napravou
a pohanéjicim pfedni kola minibusu,
Celé pohanéci ustroji (pfevodovka
byla pfed motorem, fadici paka na

podlaze) nesl pomocny trubkovy
ram, specifické bylo i zavéseni kol.
Karoserie méla vpredu boéni dvere
pro fidice a spolujezdce, dalsi dvere
byly v pravém boku karoserie, pfi-
blizné v poloviné délky vozu. Zadni
dvere byly vodorovné élenéné: hod-
ni éast (okno s ramem) se vyklapéla
nahoru, dolni se sklapéla az do vo-
dorovné polohy. Minibus mél cel-
kem pét fad sedadel, za sedadly fi-
dice a spolujezdce byla dvé sedadla
obracena zady ke sméru jizdy, mezi
néi jesté zasahoval kryt motoru, dal-
Sl tfi fady byly uspofadany tradic¢né.
VSechna sedadla ve druhé a7 paté ra-
dé byla k podlaze pfipevnéna kfidlo-
vymi maticemi a minibus se tak dal
pomeérné velmi snadno preménit
v prosklenou dodavku s plochou
podlahou a vice nez 8 m? prostoru
pro naklad (ovsem pfi respektovani
uZite¢né hmotnosti 1500 kg).

Tvary karoserie navrhl Fridrich Hu-
dec, nejzkusenéjsi muz Micéikova ty-
mu, ktery dfive pracoval v bratislav-
ske karosarné Doubek. Nebylo
ovSem snadné vytvofit tihlednou ka-

Takhle si Jan Oravec na maketé predstavoval budouci
chladirenskou variantu bratislavského uzitkového vozu.

Stejné jako
minibus mél

i nizkopodlazni
vz motor V8
za predni
napravou

a pohon
prednich kol.

roserii vychazejici z budky nakladni
~0smsetpétky”, a tak nemnoha lu-
xusnimi prvky minibusu byly dvé
trojice pfidavnych okének po obou
okrajich stfechy, dve stfesni vétraci
vika a chromovana maska po stra-
nach doplnéna blikaciz Tatry 603. Od
céervna 1961 prochazel minibus tes-
tovanim a podle dobovych tdaji do-
sahoval nejvétsi rychlosti pres 120
km/h, z 0 na 100 km/h dokazal zrych-
litza 14 s a pfi rychlosti 80 km/h spo-
tfeboval 16,4 | benzinu na 100 km.
Minibus vykazoval velmi dobré jizd-
ni vlastnosti, zkusebni Fidi¢i si po-
chvalovali | pérovani a brzdy, vétsi-
na kritiky se ozyvala na adresu
vnéjsiho vzhledu. Napf. ve stanovis-
ku Motokovu jsme se docetli:
»~S ohledem na pouziti co nejvice
casti od budky T 805 vysla cela ka-
roserie pfilis§ hranatého tvaru, ktery
zvlasté v pouZiti pro minibus neni na
vysi ve srovnani s podobnymi vo-
zidly zahraniénimi. Nelze pfitom
spoléhat na to, Ze polské minibusy
jsou jesté nevzhledngjsi.”
Bratislavsti si vS8ak tohoto nedostat-
ku - mimochodem vlastné vnucené-
ho zadanim - byli od po&atku védo-
mi. Ing. Miéik uz v lednu 1961 sviij
tym posililo mladého designéra, kte-
ry mél ve spolupréaci s Fridrichem

Hudecem i dalsimi konstruktéry dat
projektované radé lehkych uZitko-
vych automaobilt T 603 moderni tva-
ry. Dvaadvacetilety Jan Oravec se
tehdy s chuti pustil do dila a po-
stupné vytvofil desitky kreseb, ale
i maket vozidel pro nejriiznéjsi pou-
Ziti - od minibusu az po chladirenské
automobily na prepravu potravin
a paletové vozy pro rozvoz pfepra-
vek s napoji. Mezitim se ovéem rodil
jesté jeden prototyp vyuZivajici bud-
ku z Tatry 805, i kdyZ tentokrat v kul-
tivovanéjsi podobé. Byl to nizkopo-
dlaZzni nakladni vz Tatra 603 NP
koncepéné navazujici na minibus,
tedy opéts motorem V8 za prednina-
pravou a pohonem pfednich kol.
Prodlouzena budka se zaoblenymi
zadnimi boénimi okny uz byla o po-
znani Ghlednéjsi, dostala vyraznéjsi
masku a dala se odklapét, coZ usnad-
novalo pfistup k osmivalci. Nizka
korba byla z vodovzdorné 20 mm
tlusté preklizky s ocelovymi profily
U na hranach, lehké bocnice se daly
skidpét po éastech - pred a za blatni-
ky kol. Zajimavé feSeny automobil
absolvoval v roce 1962 praktické
zkousky mimo jiné v rozvazkové
sluZbé. Vozil zboZi do bratislavskych
drogerii a uzivatelé si jej pry velice
pochvalovali. Zustal ovsem jen v je-
dinem exemplafi, pozdéji slouzil
podnikové dopravé v Kopfivnici
a pak jeho stopa kdesi zmizela.
Naopak ptuvodni minibus se doZil na-
Sich dnd. Po jisty ¢as jej skupina ing.
Micika pouzivala coby méfici vz pfi
jizdnich zkouskach automobilii, po-
tom prosel nejrizné&j8imi peripetie-
mi, ale nakonec se vrétil do Bratisla-
vy, prosel ¢asteénou renovaci a ma
se stat jednim z exponati tamniho
dopravniho muzea.

Projekty lehkych uZitkovych auto-
mobilt ovSem cinnost bratislavské-
ho vyvojového strediska zdaleka ne-
skoncila. Pfisté si pfipomeneme
prace na vyvoji velkého osobniho
vozu povazovaneého za moZného na-
stupce koprivnicke , Sestsettrojky”.

JAN TUCEK

Fridrich Hudec vytvoril fadu ideovych navrhi - tohle
mél byt luxusni minibus Tatra s pfednim pohonem.

40



Minule jsme si pFfipomnéli lehkeé
uZitkové vozy, které vznikly po-
c¢atkem 60. let v bratisiavském
zavodé Tatra. Nyni jsou na radé
projekty osobnich automobili.

Jakousi mezihru mezi uZitkovymi
a osobnimi vozy tvofila sanitni verze
modernizovaného typu Tatra 603 A.
Bratislavsky konstrukéni a vyvojovy
tym, ktery fidil ing. Ivan Micik, pre-
vzal z Kopfivnice maketu a rozpraco-
vanou karoserii typu kombi (tehdy
oznacovanou STW). Na Mlynskych
nivach prepracovali tvar strechy
a dokonéili stavbu sanitky, pricemz

Nadace Zlsky ~Jurdkeoré

Sanitka Tatra 603 A byla
dokonéena v Bratislavé
a dodnes se s ni miZeme
setkat v kopFivnickém
muzeu.

Laminatova maketa
projektu X-1 jesté bez kol,
ale uz s okny z plexiskla

a ,chromovanymi”
narazniky.

Hlinéna maketa projektu X-1, jejiZ tvary se je5té dale ménily.

Laminatova maketa projektu X-2 v .Zivotni” velikosti, pozornost
si zaslouzZi negativni sklon zadniho okna.

jednotlive Gpravy a vybaveni vozu
konzultovali s |ékafi nemocnice Na
Kramaroch. Navzdory zjevnym ne-
vyhodam danym koncepci s moto-
rem vzadu (zejména mala vnitinivys-
ka prostoru pro pacienta) se rychla
a na svoji dobu a nase tehdejsi po-
meéry dobre vybavena sanitka T-603
A setkala s pfiznivym ohlasem u |é-
kaft a fidica zachranné sluzby. Na-
konec v8ak zlstalo jen u prototypu,
ktery se nastésti dodnes dochoval
a muzeme se s nim setkat v kopfiv-
nickém muzeu.

V lednu 1963 byl vyvoj osobnich vo-
zu Tatra z prazské konstrukéni kance-
lare preveden do Bratislavy. Ing. Mi-
¢ik vzapéti privedl do svého tymu
dalsi designérskou osobnost: byl ji
ing. arch. Otto Diblik, ktery si s sebou
pfinesl nejen fadu stylistickych na-
padu, ale i praktickou znalost vytvar-
nych femesel, zejména prace s hli-
nou a laminatem. Béhem let 1963
a 1964 vzniklo vice nez 140 skic a ide-
ovych navrhl osobnich automobilt
koncepéné navazujicich na Tatru 603,
nasly se v8ak i vyjimky. UZ pocatkem
dubna 1963 se coby alternativa k tra-
diénimu feseni s motorem V8 za zad-
ni napravou objevil wvykres 5,1
m dlouhého sedanu aerodynamic-
kych tvart se splyvavou zadi, rozvo-
rem 3,3m avzduchem chlazenym os-
mivalcem ulozenym podélné pred
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zadni napravou. Zustalo vsak jen
u napadu - uplna zména koncepce
.Sestsettrojky” nebyla tehdy na pro-
gramu.

Z pestré palety ideovych navrhu se
dvé desitky dockaly zhmotnéni v po-
dobé maket 1: 10, pét z nich pak po-
stoupilo do druhého kola. Tentokrat
uZ se pracovalo v méfitku 1 : 1, nej-
prve na drevéné kostre vznikla hliné-
na maketa, tu potahli staniolem a na
takto vzniklou pozitivni formu pak
velmi opatrné postupné kladli pét
vrstev laminatu. Ing. Micik dodnes
s ismévem vzpomind na potize, s ni-
miz se tehdy potykali. Pracovalis hrn-
¢ifskou hlinou z Modry (jiny materi-
4l za dostupnou cenu nebyl
k dispozici) a na noc museli rozpra-
cované makety pfikryvat vihkymi
hadry, aby do rana nepopraskaly.

V letech 1963 a 1964 touto metodou
vzniklo pét vzhledovych maket v ,zi-
votni® velikosti, s okny z plexiskla
a vnéjsimi doplrky. Jednotlivé pro-
jekty nesly oznaceni X-1 az X-b, pra-
ce na nich vSak probihaly soub&zné
a ¢isla navrht nevyjadruji zcela vér-
né jejich ¢asovou posloupnost. Bra-
tislavské konstrukéni a vyvojoveé stre-
disko vedené ing. Mi¢ikem mélo v té
dobé pres stovku pracovniki (véetné
zameéstnancu vyvojovych dilen), z ni-
chz asi desetina tvorfila tym vyvoje
karoserii, ktery Fidil Fridrich Hudec.
K protagonistum této skupiny patfili
ing. arch. Otto Diblik, Jan Oravec,
ing. Jan Cina, ing. lvan Chudomelka,
ing. Richard Volek, Otokar Ganoczy
a lvan Schuster. Na viech projektech
pracovali kolektivné, rozhodujici au-

Na cesté

od hliny

k laminatu -
rozpracovana
maketa X-3

s nove
tvarovanou

oblibenym jménem Krystal. Paty
a posledni projekt, ktery se nakonec
jako jediny dockal dalSiho vyvoje
a realizace v podobé funkéniho vzor-
ku, v hlavnich rysech navrhl ing. Ci-
na a dotvareli jej dalsi ¢lenové tymu
podle pozadavku ing. Micika. Ten na-
vrh X-5 prosazoval kvili jeho navaz-
nosti na aerodynamické tradice
znacky Tatra, pficemz zpo&atku se do-
konce uvazovalo i o déleném zadnim
okné a tradi¢ni ,ploutvi” na zadi.
Kvili vyhledu §ikmo vzad a ocbavam
z citlivosti na bocéni vitr tento stylis-
ticky prvek nakonec neprosel, jinak
ale puvodni tvary X-5 zaznamenaly
jen nevelkeé tpravy.

K dal§imu vyvoji projektu X-5 se na
strankach AR vratime jesté jednou,
na tomto mist& jen chceme pfipo-
menout, Ze tvary tohoto vozu sku-
teéné vznikly v Bratislavé a nikoliv
v Italii, jak se uz léta mylné uvadiv ne-
kterych publikacich. Kromé osobnich

torsky podil se vSak da vystopovat
pfinejmensim u tfi z péti navrhu. Za-
kladni myslenku a rysy projektu X-1
vytvoril Jan Oravec, pficemz k cha-
rakteristickym prvkam decentné tva-
rovaného vozu patrila ploché prid se
(zamyslenymi) vyklopnymi svétlo-
mety a osobité resene otvory pro
vstup vzduchu v zadnich blatnicich.
Projekty X-2 a X-3 vznikly coby ty-
move prace pod vedenim ing. Dibii-
ka a oba se vyznacovaly tehdy mod-
nim fesenim kabiny s negativné
sklonénym zadnim oknem. Navrh
s oznacenim X-4, vz ponékud ostfe-
ji fezanych tvart se splyvavou zadi
a obdélnikovymi svétlométy v pridi,
vytvoril ing. Diblik (Cetné kresby si
privezl uz z Prahy) a pokrtil jej svym
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Ing. Otto Diblik byl autorem
projektu X-4, ktery dostal
jméno Krystal.

svédectvi ing. Miéika a Jana Oravce
tuto skuteénost potvrzujii cetné kres-
by, makety a vykresy z roku 1964.
Napfi. na vykresech z cervna 1964
najdeme nejen schéma zabudovani
mechanickych skupin do karosérie
X-5, jejiztvary az na maliékosti (umis-
téni prednich blikagu nahofe v blat-
nicich a jinak tvarované ,kapsy” pro
privod vzduchu na zadi) odpovidaji
koneéné podobé bratislavske ,ixky”,
ale i dalsi karosarské varianty (dvoji-
ce kupé a kombi) odvozené ze za-
kladniho tvaru sedanu X-5.

Prvni kontakty s turinskym studiem
Stile ltalia, jemuz byva nékdy prisu-
zovano autorstvi karoserie X-5, byly
navazany az v roce 1965 a konkretni
nabidka (dodnes uchovana v kopfiv-
nickém muzeu) pochazi z 18. kvétna
1966. Mezi deviti skicami figuruje na-
vrh podobny X-5, jenZe v té dobé uz
v Bratislavé existovala vzhledova
maketa z laminatu a podrobné plany
na stavbu funkéniho vzorku. Autor-
stvi bratislavskych stylistd nam po-
tvrdil i ing. Milan Galia, byvaly Séf-
konstruktér Tatry a jeden ze tri
predstavitelt koprivnické automobil-
ky, ktery tehdy s firmou Stile Italia
jednal. JAN TUCEK

ZBRASLAV - JILOVISTE

V sobotu 4. zafi se kona tradiéni za-
vod historickych vozidel do wvrchu
(r.v. 1920 aZ 1970). Dopoledne se sje-
de na namésti ve Zbraslavi u Prahy
na sto ucastnika, aby odpoledne
absolvovali zavod po puavodni trati
do Jilovisté. Jako vzdy porada a srdec-
né zve Veteran Car Club Praha. | |

Laminatova maketa X-5 byla pfedobrazem skuteéného vozu Tatra 603 X,
k némuz se jesté na strankach AR vratime.




Potreti a prozatim naposled se
vracime do historie bratislav-
ského zavodu Tatra, abychom si
pfipomnéli unikatni vaz Tatra
603 X, jediny z bratislavskych
projekti nastupce “Sestsettroj-
ky”, ktery se dostal az do stadia
prototypu.

V poloviné 60. let mélo konstrukéni
a vyvojové stredisko bratislavské
Tatry asi 130 zaméstnanct a pod ve-
denim ing. Ivana Micika pracovalo
nékolik skupin odbornikd na jednot-
livych ¢éastech motorovych vozidel
(design a konstrukce karoserie, pod-
vozek, motor, pifevodné ustroji). Ved-
le pInéni diléich tkoll pro kopfivnic-
kou automobilku se tak mohli pustit
i do mistrovského dila- promény sty-
listického navrhu X-5 ve skuteény, pl-
né funkéni automobil s oznagenim
Tatra 603 X a ddvérnou prezdivkou
“ixka"”. Bratislavsky vz, ktery si do-
dnes miazeme prohlédnout v kopriv-

ts avy (3)

nickém muzeu, samoziejmé nejvic
zaujme stfidmé elegantnimitvary ka-
roserie navazujicimi na aerodyna-
mické tradice znacky Tatra, mnoho
zajimavého se vsak skryvalo i pod
uhlednym zevnéjskem. Pri pétimet-
rové délce (pfesné 4980 mm) méla
Tatra 603 X v porovnani s kopfivnic-
kou “Sestsettrojkou” rozvor prodlou-
Zeny o 150 mm na 2900 mm, takZe
podbéhy prednich kol prakticky ne-
zasahovaly do prostoru pro cestujici.
Pfedni kola byla zavéSena na spod-
nich priénych ramenech dopinénych
svislymi vzpérami s vinutymi pruzi-
nami a tlumiéi, pficemz draha pro-
pruZeni byla zvétsena na 200 mm
a v krajnich pripadech pfichazely ke
slovu progresivné plsobici pryzové
prvky slouzici jako pruzné dorazy.

Zadninaprava s trojuihelnikovymi ra-
meny se Sikmou osou kyvani a svis-
lymi vinutymi pruZinami se vyznaco-
vala robustni napravnici, jez slouzila
jako pomocny rdm nesouci zaroven

Maketa projektu X-5 a jeji tvarci: odleva stoji vedouci vyvojovych dilen
pan Rakonca, Fridrich Hudec, $éf bratislavského vyvoje ing. lvan Micik,
ing. Jan Cina a Jan Oravec.

Bratislavska Tatra

603 X z roku 1966 dnes
odpociva v kopFivnickém
muzeu.

Vzpominka stara jen par
let: “ixka” v tlacenici
byvalé kopfFivnické
expozice.

i pohanéci Ustroji. Zadni kotoucové
brzdy byly kvuli zmenseni neodpru-
Zenych hmot premistény k vystupum
hnacich hfidelt z rozvodovky. Cely
hnaci agregéat, spojeny s karoserif
pruznymi bloky tlumicimi pfenos
hluku i vibraci, se dal pomérné snad-
no vymontovat. Pfemisténim karbu-
ratord a Cistiel vzduchu a zménou
tvaru saciho i vyfukového potrubi se
podafilo zmensit celkovou wvysku
vzduchem chlazeného motoru V8
o 270 mm, takze za zadnimi sedadly
vznikl pridavny odkladaci prostor
o objemu 0,23 m? (hlavni zavazadlo-
vy prostor v pfidi mél objem 0,53 m3).
Palivovou nadrz o objemu 62 | kon-
struktéfi umistili do chranéného pro-
storu pred zadni napravou. Nové na-
ladény dvouapullitrovy osmivélec
daval vykon 122 koni (90 kW) a vyka-
zoval i zlepseny prubéh togivého mo-
mentu s nejvétsi hodnotou 196 N.m.
V porovnanise sériovou Tatrou 2-603
byla bratislavska “ixka” o 85 mm
kratsi a uzsi, ale zejména o znatel-
nych 120 mm niZsi (jeji vyska nepfie-
sahovala 1400 mm). Kromé& mensi
c¢elni plochy se prototyp mohl po-
chlubit také o 170 kg niZ8i pohoto-
vostni hmotnosti (1300 kg) a mél te-
dy vsechny predpoklady k lepsim
dynamickym vlastnostem. Vyrazné
zlepseni jizdnich vlastnosti - a celko-
vé aktivni bezpeénosti - souviselo
nejen se zmeénami konstrukce
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Zadni naprava tvorila s pohanécim uastrojim

T 603 X kompaktni celek.

a geometrie zavéseni kol (napfr. roz-
chod byl zvétSen o 50 mm vpfedu
a o 40 mm vzadu), ale také s pouZi-
tim nizkoprofilovych pneumatik roz-
méru 7,50 - 14 a pFiznivéjsim rozlo-
Zzenim hmotnosti mezi obéma
napravami.

Uhledné oblé tvary karoserie na prv-
ni pohled neprozrazovaly, Ze je brati-
slavéti stylisté a konstruktéfi vytvofi-
li tak, aby vyroba nevyZadovala
nakladné hlubokotazné vylisky. Po-
vrchové panely karoserie byly k nos-
nému skeletu pfiSroubovany, coZ
meélo usnadnit a zlevnit pfipadne
opravy, ale i predpokladane moder-
nizace. Kromé étyrdvefového seda-
nu, ktery se jako jediny dockal reali-
zace, byly rozpracovany projekty
dvou verzi Gtyimistnych kupé X-5
s rozvorem zkracenym na 2690 mm
a celkovou délkou kolem 4,8 metru
(presneji 4760 nebo 4830 mm),
z nichz jedna meéla mit karoserii typu
hardtop bez stfednich sloupkt a dru-
ha mohutny ochranny ram ve stylu
targa. Ve stadiu vykrest a maket zu-
stal i projekt pétidvefového kombi
s bohaté prosklenou zadi, ale jen
skromnou loZznou plochou nad mo-
torem.

Puvodni laminatova maketa sedanu
X-5 se od pozdéjsiho skuteéného vo-
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Z prosince

1966:
bratislavska
Tatra 603 X

vV rozpracovaném
stavu.

Radou daprav
byla vyska
vzduchem

i chlazeného
motoru V8
sniZena

0 270 mm.

zu v detailech lisila: originalné tvaro-
vané predni blikate se ze zafezu na
horni hrané blatniki prestéhovaly
tésné nad narazniky a dostaly béiny
tvar, Gpravou proslo i viko motoro-
vého prostoru - plivodné opatfené
dvéma svisle orientovanymi “kapsa-
mi“ pro pfivod vzduchu. Zatimco
konstrukéni a technické problemy re-
gili v Bratislavé za pochodu, s admi-
nistrativnimi pfekazkamito bylo hor-
§i. Nejdrive projekt o nékolik mésictl

zdrzely, aZ v |été 1966 prisel souhlas
k dokonéeni prototypu. Termin znél
31. prosince 1966, a tak se ctyfi mé-
sice Sturmovalo. Ve findle vSichni
prakticky bez prestavky pracovali tri
dny a dvé noci, aby automobil do-
koncili. Podafilo se to az na malic-
kost, trval problém s fadicim Ustro-
jim, a tak pfi premiéfe pred televizni
kamerou museli auto zezadu tlacit
koleny, aby vyjelo z dilny ven. UZ
o par dni pozdéji se vSak “ixka” pro-
haneéla vlastni silou - a jak!

Tatra 603 X vcelku Uispésné absolvo-
vala jizdni zkousky, k sériové vyrobé
by v8ak - stejné jako kazdy jiny auto-
mobil zrozeny ve srovnatelnych pod-
minkéach - jesté potifebovala dozrat,
nemluvé o investicich do vyrobnich
zarizeni. V roce 1967 vsak ke strate-
gickym rozhednutim tohoto druhu
chybéla viale i klid, a tak projekt
T 603 X ztistal na slepé koleji. Po zmé-
né vedeni v kopfivnické automobilce
bylo koncem ledna 1968 bratislavske
konstrukéni a wvyvojove stfedisko
“uvoln&no” z ramce podniku Tatra
a cekaly je tfileté peripetie, jeZ skon-
gily aZ v lété 1971 zac¢lenénim do Bra-
tislavskych automobilovych zavodu
(BAZ). JAN TUCEK

Takhle si Fridrich Hudec pfedstavoval kupé, kombi a sedan Ffady Tatra 603 X.




