K zajimavym, ale dnes uz témeér
zapomenutym kapitolam z po-
valeéné historie ¢eskosloven-
skych automobila pat¥i projekty
vytvorfené v Sedesatych letech
v bratislavském zavodé Tatra.

V lété roku 1960 byly nékdejsi brati-
slavské automobilové opravny Ora-
va rozhodnutim ministerstva vSeo-
becného strojirenstvi zaclenény do
n.p. Tatra Kopfivnice coby poboény
zavod 5, Tatra Bratislava. Spolu
s opravarenskymi a vyrobnimi pro-
vozy preslo pod hlaviéku Tatry i kon-
strukéni a vyvojové stfedisko, jeZ ve
slovenské metropoli ptsobilo uz od
roku 1957. Béhem prvnich let néko-
likrat zménilo oznaéeni - od SVARD
(Stredisko pre vyhlad a rozvoj do-
pravy) pres MARS (Mechanizacnée
a regeneracné stredisko) az po
MARP (Mechanizacny a regenerac-
ny podnik). Vedl je mlady inZenyr
Ivan Micik, ktery prechod k automo-
bilce Tatra samozifejmé uvital.
V ramci poboéného zavodu kopfiv-
nické znacky se bratislavske stredis-
ko doékalo dalsich zajimavych tko-
Ii a vytvofilo fadu pozoruhodnych
projekta.

Prvnim vozidlem, které pod znackou
Tatra v Bratislavé navrhli a vyvinuli,
byl tfinactimistny minibus Tatra 603
MB, jehoZ stavbu v dilnach na Mlyn-
skych Nivach dokonéili v poloviné
dubna 1961. Automobil pétimetrové
délky na mohutnych patnactipalco-
vych kolech byl v tehdejsi doku-
mentaci oznacovan jako ,uzitkova

V roce 1963 slouzil
minibus jako méFici vz
na zkuSebni draze

- zde doprovazi

Mercedes-Benz 220 SE.

Pozdrav z Bratislavy:
minibus Tatra T-603 MB
rocniku 1961.

Nizkopodilazni
viiz Tatra T-603
NP vyjel do ulic

v roce 1962.

Nizkopodlazni
viaz T-603 NP -
v pozadi jedna
z bratislavskych
drogerii, do niz
vozil zbozi.

aplikace osobniho  automobilu
T 603", éemuZ ostatné odpovidalo
i jeho typové oznaceni. Od kopfiv-
nické ,Sestsettrojky” se ovéem vy-
razné lisil nejen vnéjs§im vzhledem,
ale predevsim koncepci. Pod karo-
serii, jejiz predni ¢ast vznikla Upra-
vou sériové budky lehkého naklad-
niho vozu Tatra 805 (pry jich byl
tehdy ve skladech nadbytek), se
skryval plosinovy podvozek se vzdu-
chem chlazenym dvouapullitrovym
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motorem V8 z Tatry 603, oviem ulo-
Zenym podelné za predni napravou
a pohanéjicim pfedni kola minibusu,
Celé pohanéci ustroji (pfevodovka
byla pfed motorem, fadici paka na

podlaze) nesl pomocny trubkovy
ram, specifické bylo i zavéseni kol.
Karoserie méla vpredu boéni dvere
pro fidice a spolujezdce, dalsi dvere
byly v pravém boku karoserie, pfi-
blizné v poloviné délky vozu. Zadni
dvere byly vodorovné élenéné: hod-
ni éast (okno s ramem) se vyklapéla
nahoru, dolni se sklapéla az do vo-
dorovné polohy. Minibus mél cel-
kem pét fad sedadel, za sedadly fi-
dice a spolujezdce byla dvé sedadla
obracena zady ke sméru jizdy, mezi
néi jesté zasahoval kryt motoru, dal-
Sl tfi fady byly uspofadany tradic¢né.
VSechna sedadla ve druhé a7 paté ra-
dé byla k podlaze pfipevnéna kfidlo-
vymi maticemi a minibus se tak dal
pomeérné velmi snadno preménit
v prosklenou dodavku s plochou
podlahou a vice nez 8 m? prostoru
pro naklad (ovsem pfi respektovani
uZite¢né hmotnosti 1500 kg).

Tvary karoserie navrhl Fridrich Hu-
dec, nejzkusenéjsi muz Micéikova ty-
mu, ktery dfive pracoval v bratislav-
ske karosarné Doubek. Nebylo
ovSem snadné vytvofit tihlednou ka-

Takhle si Jan Oravec na maketé predstavoval budouci
chladirenskou variantu bratislavského uzitkového vozu.

Stejné jako
minibus mél

i nizkopodlazni
vz motor V8
za predni
napravou

a pohon
prednich kol.

roserii vychazejici z budky nakladni
~0smsetpétky”, a tak nemnoha lu-
xusnimi prvky minibusu byly dvé
trojice pfidavnych okének po obou
okrajich stfechy, dve stfesni vétraci
vika a chromovana maska po stra-
nach doplnéna blikaciz Tatry 603. Od
céervna 1961 prochazel minibus tes-
tovanim a podle dobovych tdaji do-
sahoval nejvétsi rychlosti pres 120
km/h, z 0 na 100 km/h dokazal zrych-
litza 14 s a pfi rychlosti 80 km/h spo-
tfeboval 16,4 | benzinu na 100 km.
Minibus vykazoval velmi dobré jizd-
ni vlastnosti, zkusebni Fidi¢i si po-
chvalovali | pérovani a brzdy, vétsi-
na kritiky se ozyvala na adresu
vnéjsiho vzhledu. Napf. ve stanovis-
ku Motokovu jsme se docetli:
»~S ohledem na pouziti co nejvice
casti od budky T 805 vysla cela ka-
roserie pfilis§ hranatého tvaru, ktery
zvlasté v pouZiti pro minibus neni na
vysi ve srovnani s podobnymi vo-
zidly zahraniénimi. Nelze pfitom
spoléhat na to, Ze polské minibusy
jsou jesté nevzhledngjsi.”
Bratislavsti si vS8ak tohoto nedostat-
ku - mimochodem vlastné vnucené-
ho zadanim - byli od po&atku védo-
mi. Ing. Miéik uz v lednu 1961 sviij
tym posililo mladého designéra, kte-
ry mél ve spolupréaci s Fridrichem

Hudecem i dalsimi konstruktéry dat
projektované radé lehkych uZitko-
vych automaobilt T 603 moderni tva-
ry. Dvaadvacetilety Jan Oravec se
tehdy s chuti pustil do dila a po-
stupné vytvofil desitky kreseb, ale
i maket vozidel pro nejriiznéjsi pou-
Ziti - od minibusu az po chladirenské
automobily na prepravu potravin
a paletové vozy pro rozvoz pfepra-
vek s napoji. Mezitim se ovéem rodil
jesté jeden prototyp vyuZivajici bud-
ku z Tatry 805, i kdyZ tentokrat v kul-
tivovanéjsi podobé. Byl to nizkopo-
dlaZzni nakladni vz Tatra 603 NP
koncepéné navazujici na minibus,
tedy opéts motorem V8 za prednina-
pravou a pohonem pfednich kol.
Prodlouzena budka se zaoblenymi
zadnimi boénimi okny uz byla o po-
znani Ghlednéjsi, dostala vyraznéjsi
masku a dala se odklapét, coZ usnad-
novalo pfistup k osmivalci. Nizka
korba byla z vodovzdorné 20 mm
tlusté preklizky s ocelovymi profily
U na hranach, lehké bocnice se daly
skidpét po éastech - pred a za blatni-
ky kol. Zajimavé feSeny automobil
absolvoval v roce 1962 praktické
zkousky mimo jiné v rozvazkové
sluZbé. Vozil zboZi do bratislavskych
drogerii a uzivatelé si jej pry velice
pochvalovali. Zustal ovsem jen v je-
dinem exemplafi, pozdéji slouzil
podnikové dopravé v Kopfivnici
a pak jeho stopa kdesi zmizela.
Naopak ptuvodni minibus se doZil na-
Sich dnd. Po jisty ¢as jej skupina ing.
Micika pouzivala coby méfici vz pfi
jizdnich zkouskach automobilii, po-
tom prosel nejrizné&j8imi peripetie-
mi, ale nakonec se vrétil do Bratisla-
vy, prosel ¢asteénou renovaci a ma
se stat jednim z exponati tamniho
dopravniho muzea.

Projekty lehkych uZitkovych auto-
mobilt ovSem cinnost bratislavské-
ho vyvojového strediska zdaleka ne-
skoncila. Pfisté si pfipomeneme
prace na vyvoji velkého osobniho
vozu povazovaneého za moZného na-
stupce koprivnicke , Sestsettrojky”.

JAN TUCEK

Fridrich Hudec vytvoril fadu ideovych navrhi - tohle
mél byt luxusni minibus Tatra s pfednim pohonem.
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Minule jsme si pFfipomnéli lehkeé
uZitkové vozy, které vznikly po-
c¢atkem 60. let v bratisiavském
zavodé Tatra. Nyni jsou na radé
projekty osobnich automobili.

Jakousi mezihru mezi uZitkovymi
a osobnimi vozy tvofila sanitni verze
modernizovaného typu Tatra 603 A.
Bratislavsky konstrukéni a vyvojovy
tym, ktery fidil ing. Ivan Micik, pre-
vzal z Kopfivnice maketu a rozpraco-
vanou karoserii typu kombi (tehdy
oznacovanou STW). Na Mlynskych
nivach prepracovali tvar strechy
a dokonéili stavbu sanitky, pricemz

Nadace Zlsky ~Jurdkeoré

Sanitka Tatra 603 A byla
dokonéena v Bratislavé
a dodnes se s ni miZeme
setkat v kopFivnickém
muzeu.

Laminatova maketa
projektu X-1 jesté bez kol,
ale uz s okny z plexiskla

a ,chromovanymi”
narazniky.

Hlinéna maketa projektu X-1, jejiZ tvary se je5té dale ménily.

Laminatova maketa projektu X-2 v .Zivotni” velikosti, pozornost
si zaslouzZi negativni sklon zadniho okna.

jednotlive Gpravy a vybaveni vozu
konzultovali s |ékafi nemocnice Na
Kramaroch. Navzdory zjevnym ne-
vyhodam danym koncepci s moto-
rem vzadu (zejména mala vnitinivys-
ka prostoru pro pacienta) se rychla
a na svoji dobu a nase tehdejsi po-
meéry dobre vybavena sanitka T-603
A setkala s pfiznivym ohlasem u |é-
kaft a fidica zachranné sluzby. Na-
konec v8ak zlstalo jen u prototypu,
ktery se nastésti dodnes dochoval
a muzeme se s nim setkat v kopfiv-
nickém muzeu.

V lednu 1963 byl vyvoj osobnich vo-
zu Tatra z prazské konstrukéni kance-
lare preveden do Bratislavy. Ing. Mi-
¢ik vzapéti privedl do svého tymu
dalsi designérskou osobnost: byl ji
ing. arch. Otto Diblik, ktery si s sebou
pfinesl nejen fadu stylistickych na-
padu, ale i praktickou znalost vytvar-
nych femesel, zejména prace s hli-
nou a laminatem. Béhem let 1963
a 1964 vzniklo vice nez 140 skic a ide-
ovych navrhl osobnich automobilt
koncepéné navazujicich na Tatru 603,
nasly se v8ak i vyjimky. UZ pocatkem
dubna 1963 se coby alternativa k tra-
diénimu feseni s motorem V8 za zad-
ni napravou objevil wvykres 5,1
m dlouhého sedanu aerodynamic-
kych tvart se splyvavou zadi, rozvo-
rem 3,3m avzduchem chlazenym os-
mivalcem ulozenym podélné pred
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pracovali kolektivn&, rozhoduijici au-

kterych publikacich. Krom& osobnich

torsky podil se vSak da vystopovat
pfinejmensim u tfi z péti navrhi. Za-
kladni myslenku a rysy projektu X-1
vytvoril Jan Oravec, pficemz k cha-
rakteristickym prvkam decentné tva-
rovaneho vozu patfila plocha pfid se
(zamyslenymi) vyklopnymi svétlo-
mety a osobité resene otvory pro
vstup vzduchu v zadnich blatnicich.
Projekty X-2 a X-3 vznikly coby ty-
move prace pod vedenim ing. Dibii-
ka a oba se vyznacovaly tehdy mod-
nim fesenim kabiny s negativné
sklonénym zadnim oknem. Navrh
s oznacenim X-4, vz ponékud ostie-
ji Fezanych tvar( se splyvavou zadi
a obdélnikovymi svétlométy v pridi,
vytvofiil ing. Diblik (€etné kresby si
privezl uz z Prahy) a pokrtil jej svym
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Ing. Otto Diblik byl autorem
projektu X-4, ktery dostal
jméno Krystal.

maketa z laminatu a podrobné plany
na stavbu funkéniho vzorku. Autor-
stvi bratislavskych stylistt nam po-
tvrdil i ing. Milan Galia, byvaly Séf-
konstrukter Tatry a jeden ze fFi
predstavitelt koprivnické automobil-
ky, ktery tehdy s firmou Stile Italia
jednal. JAN TUCEK

ZBRASLAV - JILOVISTE

V sobotu 4. zafi se kona tradicni za-
vod historickych vozidel do wvrchu
(r.v. 1920 az 1970). Dopoledne se sje-
de na namésti ve Zbraslavi u Prahy
na sto ucastnika, aby odpoledne
absolvovali zavod po pavodni trati
do Jilovisté. Jako vZdy porada a srdec-
né zve Veteran Car Club Praha. | |

Laminatova maketa X-5 byla pfedobrazem skuteéného vozu Tatra 603 X,
k némuz se jesté na strankach AR vratime.










