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Dresdner Automarkt —

Tatra-Treffen am Verkehrsmuseum

Fuhr 1948 mit Hanselka und Slgmund um die Welt: ,,Heckflossler in Dresden

Der T87 mit seiner markanten mittigen Heckflosse.

Es war der Tatra Typ 87 mit
der mittigen Heckflosse, mit
dem die tschechischen Globe-

trotter Hanselka und Sigmund

1948 um die Welt fuhren. Die
Biicher der beiden wurden
verschlungen, denn sie hatten
den Hauch der groflen weiten
Welt, auch wenn man dem
Auto selbst nachsagte, dass es
sich gern mal um die eigene
Achse und nicht nur die der
Erde drehte. :

Das Auto der bclden steht

heute im Technischen Nati-

onalmuseum in Prag. Zahl-
reiche Liebhaber besuchen es
dort. Doch auch in Dresden
hatten die Fans Gelegenheit,

~den Typ zu bewundern.

Vor dem Verkehrsmuse-
um standen am Freitag mehr
als 60 andere Heckflosser aus
Nordmihren aus der Zeit von
1897 bis 1998.

Zum ersten Mal waren die
Tatra-Freunde-International
e.V. in Sachsen Ausrichter ei-
nes Tatra-Oldtimertreffens.
In diesem Jahr ist es bereits

das 28. Es wurden {iber 60
Fahrzeuge von den’ Anfingen
(1897) bis zum Ende (1998)
der Tatra-Ara prisentiert, da-
runter echte Rarititen wie
der T87, T97, T11 oder T613
S. Die Teilnehmer kamen aus
ganz Europa und sogar den
USA,

Tatra gehort 1j11cht nur zu
den dltesten Automarken Mit-
teleuropas, sondern auch zu
den fortschrittlichsten und
interessantesten. Unter der
Leitung des genlalen Kon-

.. Foto: Verkehrsmuseum

strukteurs Hans Ledwinka

(1878-1967) entstanden zahl-

reiche technische Finessen, die
sich in Antrieb, Fahrwerk und
Ka_rosse_riebauweise von den
gingigen Konstruktionen der
damaligen Zeit deutlich ab-

‘hoben und in der ganzen Welt

bekannt wurden. Dazu zihlen
der Zentralrohrrahmen, der
luftgekiihlte Front- und Heck-
motor und nicht zu vergessen
die seit 1933 verwirklichte
Stromlinienform. Tatra setzte
damit Meilensteine in der Au-

-

; tomobilgeschichte. Und das

fand seine Nachahmer, auch
in Deutschland.”

Hans Ledwinka und Ferdi-
nand Porsche waren eng be-
freundet, was sich natiirlich

. auch in ihren technischen
¢ Entwicklungen zeigte. So ist
¢ z.B. die Ahnlichkeit zwischen
. dem Urtyp des VW ,Kiifer”

. und dem Versuchswagen Tat-

ra V570 nicht zu leugnen. Et-
was kiirzer war er allerdings.

Die ,Panther” waren los!

Wihrend seines  Friih-

| jahrstreffens 2005 besuch-

fe der Panther Car Club |

15 englische Roadster im Stll
der 1930er Jahre waren im
Stallhof zu sehen, wihrend
sich die Besatzungen im Mu-
seum umsahen.

Die kleine englische Nobel-
firma ,Panther” siidwestlich |

i von London wurde 1971 von

Robert Jankel gegriindet. In |
Handarbeit fertigte man 13
verschiedene Modelle, von
denen einige tiber das Proto-
typenstadium nicht hinaug-
kamen.

Die nostalgisch orientierten
Wagen riefen bei vielen Au-
tofreaks Begeisterung hervor.
Der erste Serienwagen, der

»] 72% erschien 1972. Er hatte

einen optisch &hnlichen Auf-
bau wie der Vorkriegs-Jaguar
SS 100. Zwei Jahre spiter pri-
sentierte Panther den De Ville,
eine Luxuslimousine, die eine
leichte Ahnlichkeit mit dem
Bugatti Royalc aufwies,
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