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Cestovatelskd dvojice H+Z (Hanzelka a Zikmund) s Tatrou 87 vyjizdi 22. dubna 1947
na cestu kolem svéta

Sedesdat roky

Tatra 87 a dva pracoviti i obétavi cestovatelé

Je to jiZ davno, alespon z hlediska délky lidského Zivota. Tehdy
pred Sedesdti léty jsme se my, nyni uz vyzralejsi a Sedivéjsi, tésivali
na rozhlasové reportaie uvadéné zvukem automobilové houkaiky,
pri kterych nam nepfimo, jen Usty hlasatele, predavali své zazitky
ing. Jifi Hanzelka a ing. Miroslav Zikmund z cestovani Afrikou
a jizni Amerikou. Hodiny jsme travili éetbou jejich reportaii, knih,
prohlizenim fotografii, které cestou pofizovali, a posléze i zhléd-
nutim pribéiné dokonéovanych celoveéernich filmi. Reportaie
H+Z z prvni cesty se staly nejsledovanéjsim pofadem Ceskosloven-
ského rozhlasu. Vysledkem jejich publikaéni éinnosti jsou téméF dvé
desitky cestopisnych knih vydanych o celkovém ndkladu vice nez
6,5 miliond svazkd a preloZenych do 11 jazyki. Najdou se u nas
pilnéjsi a Gspésnéjsi publicisté? Dosud nikoliv. Pat¥i jim obéma mnoho
nasich dikd za viechny ty pFijemné i vzrusujici chvile, za poznani,
pouceni a nepochybné také i za nejednu inspiraci.

Po padesati letech

Fred desiti léty, v roce 1997, u prilezitosti
pl‘lli-'lt'rl{'ll"hu juhih-;; startu této f_ln’_l-ll'l_lll-l_r!'ll-
dvojice. byla pred budovou Ceského auto-
klubu v Praze v Opletalové ulici i uvnité

uspofddina slavnost, které se zicastnili
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jak oba hlavni aktéfi, tak i édst pamétniki.
Odborni pracovnici Niarodniho technie-
kého muzea pEijeli s autentickou Tatrou 87,
Soufasné méla presentaci i Fu'n'.'j}m:i
knizka ..Zivot =ni a skutefnost, ve které
jsou samostatné odpovédi pani Hanzelky

a Zikmunda (znamych po zkratkou H+7)
na 2 x 50 stejnfch otizek, které jim privé
po padesiti létech polozil a také zazname-
nal redaktor Jaromir Slomek.

Mezi pamétniky byl tehdy jesté Viktor
Mriz, byvaly zivodnik a vizna mny funk-
ciondf, ktery vykonal mnoho pro rozvaj
motorismu zvlddté v omezenych podmin-
kach totalitniho reZimu. Ten spolu
g ing. Jaroslavem Hausmanem predivali
své bohaté Fidicské zkuZenosti obéma
mladym nadSencim pfi praktickych
jizdach v nékdejgim armadnim vievikovém
prostoru v Praze Kbelich.

Start

Pripomenme si, jak se tehdy 22, dubna
1947 vydali Tatrou 87 na cestu kolem svéta
dva mladi komeréni inzenvii Jifi Hanzelka
a Miroslav Zikmund. Na misté tradiéniho
startu pfed budovou autoklubu v Opleta-
lové ulici v Praze se s nimi rozloudili pied-
stavitelé virobniho podniku Tatra, élenové
autoklubti a také zivodnik a podnika-
tel Jaroslav Smadik. pFedseda Autoklubu
Prahy XIl-Vinohrady. jehoi byvly cestova-
telé éleny,

Atraktivni, stiibfité Zedivy osmivilec
Tatra hl\'l ozdoben feskoslovenskou v Iaj[-'.uu.
a zlatym odenakem autoklubu a emblémem
patrona cestovateli svatého Krigtofa, Cesto-
vatelé doprovedila kolona motoristi az
na hranici ]']'iil'l}'. Poté F'H]I'(I'i;ll:'l!".'u]i na Plzen
a Zeleznou Rudu dale Némeckem, Sviecar-
skem do francouzského pristava v Marseille,
odkud se preplavili do pristavu Casablanka
v Maroku v severni Africe. Africkou pevni-
nou po cestach, ale predeviim necestich,
poudtémi, zvlasté pak Nabijskou, a pralesy
projeli k jihu az do Kapského Mésta. Odtud
nisledovala plavba do jizni Ameriky, kde
oba eestovatelé |I1:||-:ralt"u1..'||[ Latinskou
Amerikou. ¥V Mexiku spoleéné cestovini
svétem pierudili, nebo pfesnéji ukon-
Zili jeho prvni polovinu. Prispélo k tomu
granéni Jifiho Hanzelky, pfi ruénim natd-
ceni motora Tatry mu totiz klika prerazila
zapésti leve ruky, a proto se letecky navril
o J’ru]]g. a |rl:rt|:-tﬂl.lpi| NArOENoUT uT:w]':u*i.

CAall b - bl
Vyjimecnosti ve viech
smeérech

Miroslav Zikmund pak s _tatFickou™
pricestoval francouzskou nakladni lodi
do Evropy a L. listopadu 1950 se oficialné
opét viichni 17 setkali pred budovou auto-
Elubu. Tam se také pozdravili s mnoha nadze-
nymi piiznivei, které si ziskali prostied-
nictvim svyeh reportazi, a to svlasté téch,
které byly vwsilany rozhlasem. Béhem své
cesty profili éetnd dobrodruzstvi, podstou-

pili nejedno nebezpedi, prinesli Fadu obéti,
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Jaroslav Smazik, pfedseda autoklubu Vinohrady, preddvd obéma
cestovateliim maskota pro §tésti pred startem cesty kolem svéta
22, dubna 1947 v 8.30 hon. Vedle stojici feditel Ruzicka a jeho

niméstel Svaboda

prokizali mnoho houZevnatosti i zdatnosti
a vie s ispéchem zakonéili.

Cesta to byla v historii motorismu
zeela vijimeéna a velmi naroénd, vadyl
Slo o éasové nejdeldi jizdu jedinym séri-
ovym osobnim automobilem. Priprava
na ni byla dlouhodobd a velmi odpovédna,
trvala nejméndé 8 let. Oba budouci cestova-
telé se poznali jiz roku 1938 jako studenti
Vyzoké koly obchodni v Praze, JiFi pochi-
el od ]\'npll"h-nir_':‘- a jeho otec |_rr'.1{'(]1.'u]
ve vivojovém oddéleni Tatry do doby, nez

se stal osobnim Fidiéem tehdejiiho minis-

tra Hod#i, Toviarna promineninim zakaz-
nikim dodivala nejen samotny automaobil,
ale podle jejich prani doporuéila i Fidice.
Miroslav vyrastal v Plani a jeho tatinek se
vypracoval aZ na misto strojviidee ryehliko-
vych lokomotiv. Zikladnim piedpokladem
zamySlené cesty bvla znalost cizich jazylki,

TATRA 87 po nezavinéné , bariérové havdr

ZVE PANA

kolem svéta

angli¢tiny, francouzitiny, panélsting, ital-
itiny, néméiny, rustiny a i nékterych orien-
talnich jazvki véetné odborné termino-
logie. Daliimi predpoklady byly dobre
vitdomosti o svétovém zemépisu — piecetli
mnoho cestopisi, jen v prazské technické
knihovné prostudovali tisiee stran vétSiny
roénikii The National Geographic Maga-
zine, shinéli a prekreslovali stovky map
(kepirovaci stroje prakticky jeté neexisto-
valy), vypracovivali prehledy o zaméfeni
teskoslovenského vivozn atd,

S ,Osmickou” az na kraj
sveta

Zeela svlddini vzndni zaslouzi ,.Osmicka®
Tatra. Krasavice. Zamilovali se do ni nejen
oba dva cestovatelé, ale i mnoho dalzich.
Byvaly to celé shluky obdivovatela, kdekali
se objevila - od Marseille pies Chartim ai

i, po zdhadném selhani brzd. Cestovatelé méli

stésti, utrpéli pouse drobnd zranéni, Automobil poté vyménili za novy, téhos typu, ktery byl

spolu s daliimi vozidly v pFistavu v Alexandrii

AUTOKLUB REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE

K PRATELSKE SCHUZCE PORADANE V POMDELlI DME
| 21, DUBNA 1847 V 17 HODIN V PRLIIMACICH SALONECH
KLUBOVNIHO DOMU AKRCS NA ROZLOUCENOU S PANY

ing. Jiim HANZELEKOU a ing. Mircslavem ZIKMUNDEM,

PODMIKAJICICH VOZEM TATRA-87 SPORTOVHMNE-PROPA-
GACH] CESTU KOLEM SVETA, KTEROU MASTOUPL PRISTI
DEN V .30 HODIN OD BUDOVY AUTOKLUBU RCS
[ V PRAZE I, OPLETALOVA TRIDA

TTH N PP R P Sp———— -

Pivodni pozvinka k .pritelské schizi® pofiadané v pondéli
21, dubna 1947 v kluborné AKRCS na rozloudenou s infenyry
Hanzelkou a Zikmundem pied zacidthem sportovné-propagacni cesty

po Mexiko. S obdobnymi projevy pozornosti
ai udivu se setkdvaly i daldi typy ,aero-
dynamickych® Tater viude kam p#ijely.
Nejvice snad pravé u typu 87 - neob-
vyklé &tihlé proporee pripominaji rekordni
nebo ziavodni vozidlo, letadlo bez kiidel &
dokonee nékomu i ponorku. Také vadu-
chem chlazeny osmivileovy motor vzadu
se svym charakteristickim hukotem, tolik
rozdilnym od viech ostatnich - toto vie
zapiitifiovalo ndpadné odliZeni i od nejmo-
dernéjsich automobilis nejvyznamnéjiich
svétovych znacek. Origi
proudnicovich tvari navrzena s respekto-
vanim poznatkid aerodynamiky a na zadni

alni karoserie

kapoté s bohatym Zebrovinim doplnéna
viraznou usmériovaci svislon plochou
ploutvi byla v t¢ dobé nevidana. Splynu-
tim blatnika a stupadek s karoserii se téz
dosihlo mimofidné vihodného vyuziti
vnitiniho prostoru. Posuvny kovovy dil
oleviraci stiechy, montovany standardng,
nabizel piednosti kabrioletu, do uréité
miry nahrazoval i klimatizaci, ale pfede-
viim byl odolnéjii proti poskozeni. Nebyl
to vEak jen pritaglivy vzhled voru, ]r.t{rr:v.'- ae
podilel na uspéchu cesty, ale pfedeviim
jeho odolnost i viastnosti dané obéma déle-
nymi napravami, dile motor s pfimym chla-

zenim vzduchem a pFirozené té2 celkova
provozni spolehlivost,

Automobil z Ceskoslovenska budil senzaci
viude, kam pFijel. ZvIa8E dzasny musel byt
prijezd v délee eca tisic km Nibijskou pousti,
kterd se stala tou nejobtiznéj zatézkavaci
zkouzkou, jakou mohl tento viiz prodélat,
projel misty, kam dosud #idné jiné vozidlo
neproniklo. Ba bez nadsizky lze napsat (&
viérohodn#ji opsat™ pozn. autora), fe své
posidee dokonee zachranil i Zivot. To viak
ui by byla témata, kterd poutavou formou
gvirinili sami cestovatelé,
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Systematické pFipravy

Po ukonéeni studii a viech teoretickych
priprav pFedlozili erstvi inzenyii projeki
cesty dékanovi fakulty a nékterym profe-
soriim k posouzeni. Dostalo se jim plného
souhlasu, a to nejen zde, ale i od tehde-
siho Spolku kemerénich inzenyri, ktery byl
v té dobé jedté aktivni, Kdvz si tak overili
sprivnost svého projekin. mohli piikroéit
ke pdolivini viech dalsich bariér.

Rozhodujieim okamzikem se stalo
jedndni na pragském feditelstvi Tatry
v Kartouzskeé ulici, byli totiz v tom mésici
Ji# Besti, ktedi predklidali ndvrh se Zidosti
o zapijéeni vozu k propagaéni jizdé. Nebyli
nijak neskromni a mona privé tato odvaha
sehrila svoji roli. kdyz si fekli o .nejdoko-
nalejii soucasny automobil® (posuzovino
tehdejsimi méritky) a tim byla , ministerski
osmicka™ - jak bylo tehdy nazivino vozi-
dlo. které vozilo ministry. Podnikovy Feditel
ing. Razicka se syymi nameéstky Frantiskem
Svobodou a dr. ing. Mimrou seriozné pripra-
veny elabordt se viemi éasovymi i finané-
nimi propoéty a dalekosahlym programem
prostudovali a rozhodli kladne, Nezalekli
se adpovédnosti a pripadnyeh rizik - zaslu-
huji také viichni uznini a vdék. ,Kdys se
protladite diungli cesfoslovenskyel tiradd,
tak Vs Zddnd dZungle na svétd neohrosi.
Fiiz Fiim piijéime, ale v tom ostatnim nespo-
léhejte ui na Zddnou pomor Tatry.™ Tato
slova odstartovala dalsi intenzivni pripravy
a jedndni,

Nezvyklému automobilu patfil obdiv téch nejmengich - pred sholou
v Santa Lucia
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TATRA v oblezeni sviduavyeh divdki — viz bez vody — neuvéfitelné

Pii vbéru vsiroje a vybaveni na cestu
kladli oba cestovatelé diraz na to. zllr_\
dle moinosti vie pochizelo # domdiei
produkee. U automobilu a pneumatik
to bylo zcela jednoznainé. Fotoaparity
Flexaret formatu 6x6 i kinoflilmovi Etareta
byly vyrobeny v Meopté Prerov, podobné
tomu byle s dalekohledy Aeronar x40,
Osobni zbrané, pistole i lovecka kulovnice
nesly znacku Z a CZ. Specialni autorddio
gkonstruovali a postavili posluchadi praz-
ské techniky a bylo na takové vrovni, ze
nejen umogiovalo poslech stanice Praha

5 =

v Stddnu a Keni, ale odoldvalo i viem
nastrahim béhem cestovini. Stejné tak
méFici pristroje, specidlni kufry, pradlo,
odévy, obuv, spaci pytle a daldi, vie neslo
pedet tuzemské prace. Vyjimkou byly jen
dalsi kamery, lilmy

v, elektricke holici strojky
a evlastni tropicka vystroj.

Nejvetsi bariéra

- statni administrativa
Jako kagdy prikopnicky én i tento

cestovatelsky zamér vzbuzoval pozornost,

kritiku,

idseni, obavy... Vvvolal i vlnu zlé

Na horské cesté — copak ale prohlizi Jiri Hanzelka?



vitle, zavisti i intrik, ale také piitelstvi, poro-
zguméni a snahu pomoci. Tehdejsi minister-
stvo informaci a osvity se vyjadfilo pozi-
tivné, zbyvali jeété drednici Nirodni banky,
ktefi stili pred problémem, kiery vwwhodoval
zramee biiné agendy. Studijni, propagaéni

a osvélove argumenty se tlaj[ obtizngé '.':,'jud—

fovat éisly a financemi. Zaméfeni cesty bylo

puvodné z velké &isti technické a hospo-
déaiské, nicméné se nakonee nalezlo jisté
podminedné Fedeni, Devizy byly povoleny
jen na africky dsek cesty s tim, Ze uZ pred
ukonéenim tohoto dseku cesta prinese
republice nejméné tolik prostfedki. kolik
na ni bude vynalozeno. Samotnou kapi-
tolou bylo jednini na zastupitelskych
ufadech, prijezdni viza apod.

. e .
Za praxi do KopFivnice

V Kopfivnici i v pragské opravné proili
oba hrdinové tfimésicni praxi. aby Fadné
poznali cely automobil, jeho vlastnosti
a fdribu. Na rozdil od jinyeh cestovateli
upustili nejen od privésu, ale i od stfeiniho
nosice. Veskerou vistroj. zisoby i ndhradni
dily dokizali promyilend ulozit do inte-
riéru a do zavazadlovich prostori, i kdyi co
do hmotnosti to byvlo neuvéfitelné mnoho
nad dovolené zatizeni. Tatra musela byt
sigjné: tak dopravnim prostiedkem jako pied-
vadécim vozidlem. Cetné a relativind 183keé
dily byly ulozeny spolu s rezervnimi koly pod
piedni kapotou a také v prostordch pred-
nich blatniki. Pod sedadly fidiée i spolu-
jezdee mély své misto kanystry benzinu,
dalii dva za opéradly na viEku. (Standardni
palivovi nddri o objemuo 55 La k tomu éty#i
kanystry po 20 1, celkem 135 | - bezpeéné
to byt viak nemohlo). Prostor podlahy mezi
zadnimi dvefmi a sttedovim nosnikem vypl-
fovaly ploché dieviné schranky se zbyvaji-
cimi ndhradnimi dily, konzervami, lahvemi
L I'I.ﬂp(lj't. z;ianh;lmi [Julrﬂ\'iu, fotomaterialu

Odvahu, hrdinstvi @ veliké dsili bylo tFeba k prekondni podobnych isekii cest, & dokonce

st

apod. V oddéleném zavazadlovém prostoru,
ktery je mezi motorem a zadnim opéradlem,
bylo vwwhrazeno misto pro pisemnosti, archiv,
zisoby oleji a pro karton s pradlem. Prostor
na zadnim sedadle pak vyplaoval Ziroky kulr,
uéity na miru a k podlaze pfichyeeny silnymi
Femeny, \:aplm':n:? pridlem. odévy, obuvi,
priruéni knihovnon, léky, ziloinimi fotoa
parity a kamerou mél hmotnost az 130 kg.
Ploché viko tohoto kufru tvoFilo mikladnuo
pro zbytek priraénich zavazadel a také dvou
psacich stroji. Na prednim narazniku byly
podle potieby upeviioviny pliténé vaky
na vodu.

Ndaroéna a viestranna
zkouika vozidla

Béhem triapuilleté cesty se Tatra 87 plné
osvédéila, vyhody vaduchem chlazeného
motoru vynikaly praveé za extrémné vyso-
kych teplot, K chlazeni je potieba mendi
mnozstvi veduchu oproti srovnatelnému
motoru s chlazenim prostFednictvi kapa-

V suchych stepnich podminkdch pred Sedesiti roky mohly jesté plné vyniknout vvhody

vzduchem chlazendho motoru

liny = divodem jsou vyiEi rozdily teplot
zeber viled i hlav oproti veduchu, kiery
odvadi teplo. Hladky spodek vozu se pFiz-
nivé projevoval v sypkém pisku. na bahni-
t¥ch cestich pii prekondvini brodi apod.
Prijemné a lehké Fizeni umoZiovala
hfebenovi prevodka Fizeni a vihodna byla
i packa pro ovladini akeelerdtoru (ruéni
plyn — Zdsteéna nahrada tempomatu), a to
zvlaété pii vypro&fovini vozu, o které nebyla
nouze, a také pfi dlouhych jizdach. Jako
vygnamny prvek pasivni bezpefnosti se
projevila pomérné mékkd, snadnéji defor-
movatelna predni partie karoserie, o fem?
se dvojice stateényeh cestovatelii nedob-
rovolné presvédéila pii doslova bariérove
havirii - na hranicich v Sirte pfi zahadné
porude brad.

V Tripolisu byli totiz pozvini k vojen-
skému guvernérovi, ktery jim fekl, Ze je
déle po vytéeném tseku cesty nepusti, e
se nalodi a preplavi do Alexandrie. Namitli,
ze maji platnd viza a ze by mél respekiovat
rozhodnuti ifadu jeho velidenstva... Guver-
neér tento argument tedy respektoval, ale
nasledovalo jiné opatfeni. U jejich Tatry
byly nafiznuty bredové hadicky a téméf
predtipnuto i lanko ruéni brady, navie
v cesté zhstaly nastraZeny dva kamiony -
takova byla dedukee, nikoli viak prokaza-
telny argument poruchy brad.

Celni niraz do betonoviho pilite pak
vykonal své, ale naftésti posadka utrpéla
jen drobnad poranéni, Druhym Stéstim bylo,
Ze v piistavu v Alexandrii byly tfi nepro-
clené Tatry stejného typu, takze po dohodé
s toviiornou mohli vyménit havarovany viiz
za zeela novy. Tato udilost je také dika-
zem, Ze Jiz

a byla uskuteénéna s napro-
sto standardnim provedenim automobilu.
A také pak, ze po havirii uz celou cestu
méné pospichali a viee se divali.
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Ramenitd cesta ve v¥ice 3200 m nad mofem - kolik zdpisi v, Guines-

sové fnize refordin ™ asi ziskali tito nasi sdami cestovatelé?

gt ra Ed
Dosazené cile,
- * L]
splnéné sliby
Cesta sama o sobé neméla byt cilem. ale
prostredkem k propagaci vozu Tatra, dalzich
deskoslovenskyeh virobki a i k propagaci

Pl mAWERLES

HEEEELAY EImHUEE

Jednou z devatendeti publikact autori H+7

byla i Afrika kolem Tatry proddvand za 6,76
Kes po vyveldni v roce 1956
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naii republiky. Pracovni naplni cestovateli
bylo ziskavini technickych poznatkii o voze
za nejroznéjich podminek, kvalifikované
studium trhit a jejich potieb - marketing.
Vienamnym hlediskem zastivalo i repor-
taini zhodnoceni cesty ve formé rozhla-
sove, tiskové, knizni i llmové, Mnohé se
podafilo splnit v mife vrecholné, jen jeden
z pivodnich eilt - komeréni = dluh vidi
automobilee Tatra, ktera |m.-ik}'li.a vozidlo.
nemohl byt splacen. Kdyz zacaly dochizet
prvni vétsi objednavky na tento automobil,
jeho viroba byla jiz zrofena, dozlo k politic-
kym zméndm a bylo nafizeno produkovai
ugitkovi vozidla terénniho charakteru pro
potfeby armady, zeela ve smysha pokyni
z Moskvy,

Odmeéna

Podle rozhodnuti tehdejiiho ministerstva
téikého privmyslu se za ispéinou propagaéni
cestu mél jako odména predati ing, Hanzel-
kovi a Zikmundovi .1 ks vozu Skoda 1200
- roadster™, jak je moiné zjistit v archivova-
nych dokumentech ve Stitnim tistrednim
archivu v Praze. Po nezbvinych pritazich.
tak typickyeh v nagich podminkich, kdy se
mimo jiného uvaiovalo i o odméné podobé

CESTA AUTORT
AFRIKDU

Prehledné vyznadent trasy po vychodni édsti Afriky od Casablank
az na il do Kapského Mésia

voru T 87, se kteréym vykonali cestu tiem
svitadily (zahrnuta i Evropa), nakonec obdr
#eli spolecnd Tatraplan.

Vymazat vzpominky

A jaky byl dalii osud slavnée T 877
Po prijezdu do Prahy, samoind délka
cesty byla cea 50 tisic km. si odbyla néko-
lik v¥stav. poté se vritila do Kopfivnice.
kde bvla rozebrina. peclive prohlédnuta,
preméicno opotfebeni funkénich &dsti,
repasovina a nakonee pedina do Nirod-
niho technického muzes v Praze. Tam
se juko autenticky doklad dlouhé cesty
stala po néjakou dobu velmi pFitailivim
objektem v dopravni expozici. Potom ale
piisle obdobi .normalizace™ a oba cesto-
vatelé upadli do politické nemilosti. ¥ roce
1968 byl totiz Jiti Hanzelka navrhovan
na 1fad presidenta republiky a pied tim
jesti vyvolala poboufeni jejich . Zvlazini
zprava ¢ 4%, popisujici kriticky situaci
v tehdejsim Sovétském svazu, A tak aby ani
endmy automobil nepripominal dvé anamé
ozobnosti, zistala T 87 ulogena v depozi-
tafi. V neddavné dobé se tomuto automo-
bilu, spolu = nékelika dalzimi VVZIAMmnymi
vozidly v souboru tatrovek, dostalo evlisi-



Na barevném snimbu pofizeném o 50 okt pozdéfi (22, 4. 1997) pred
budovou autofluby sedi opét ing. Hanzella sa volantem Tatry

niho ocenéni, byl prohlagen za  MNarodni
kulturni pamitku™

Do svetasT 805

Pro ﬁ|]|]!ﬂ.—'T n'llli-f.!'lnjl'.:-‘ll-‘lll)]ll]l.ﬂ. Fe druha
polovina cesty kolem svéta, zahenujic
predeviim Balkan. Blizky a Stredni vwehod,
Indii. Cejlon. Indonésii, _Fupu:wkn 4 Sovet-
'\-L\ SVAH, |:'r}. la .'f..'ipu:"zll.'l takeé 22, dubna, ale
o 12 let pozdéji - roku 1959

Byla to viak jii expedice dvou proslave-
I!_fl.'h cestovatela (H+£). drrln]nf‘n{i o lekare
a aulomechanika se dvéma specidlnimi,
Tatra BO5

gel poruchovimi, automaobily

5 |||"|"r 5y,

Cesi vidycky radi cestovali

Nas narod mel vady své cestovatele, Jiz
"\.I‘Hi." .Iil‘.‘].-t'l-i jill'l 'A.?.Ii;,ll |'|I:|-Ii! o i“l[]:‘-'“] ..{Iil'
|:111II11"'t]' o starofeském cestovani®™, #o za dob
krile Jiriho 2 Podébrad., tedy pred viee ned
pétisty léty, viadyvka a rvtif Vaclay Sadek

# Mezihofe, ten oviem na koni L hnedako™

WETRDIORL

thirimenni o LK

REVIUE

He'pur{rr.,r* =z cosi H+Z2 IrHHHHﬁr m_;rﬁlrw:r Seét motori, ale § ie hr.l’vlfu nnulrn-. Mlerelv tee frnrf.

o delst periodifa

Jiskra, v druziné pana lLva z Rozmitalo

dostal .7 Cech az na konec svéta®
a stastnd take zpet. Je zajimavi shoda okol-
nosti. e maminka ing. Zikmunda se naro-
dila ve vesniei Bitkov u Prestic stejné jako
Fminény rytiv Sasek. Nasledovala cela fada

flilj;it'll l.'I'."dH\.'i_l;h‘Itl.. \Z]HI['I'H‘I‘II[II‘ [Jil‘dl'\':iiln

jmen jako MUDr. Holub, 2 motorisin pak

ENDr Baum, B. J.
sem, F. Al

| ].. \ ]'.Hi'_ ,It" JJl]Z!]I'IJl'I!IllI'Il.'_ :;'.l" rieslova-

Prochizka = J. Kubia-
Elsiner, manzelé Skutinovi
telske posidky jmenované na poslednich
tiech misteeh s automobily Aero Minor 11,
EH"E"‘I'I.-';I'.":"“_': ;ki“lﬂ I{:l[]ifl i 'l-[l,l'.u :}T 1':., Hlll
nezdvisle na sobé, vyjeli rovnéz roka 1947
take do Afriky. Zadni dalii viak neuskuteds
nili sy Cesly v tak Zirokém rozsahu., v tak
komplexnim pojeti. neshromazdili a publi-
cisticky nezpracovali tolik dokumentac-
niho materidlu, tak vwenamné nepropago-
vali nasi 1'1‘p||h|iLu.jz|L to dolazali tito dva

komeréni ingenvii Jiri Hanzelka a Miro-

slay Zikmund, Muzi, kteii projeli néko-

sotwin v this 5 ¥ i

AFRIC I\U[

PARLTINE &1 STPEALES] 445 WA

POL

ELd 3 TIKMT ARG

Autentickd a proslavend Tatra zapiijiend = Narodniho technického

muzen u prileditosti oslavy po pil stoletr, Kiteré uplymido od startu cesty

lika kontinenty. nashbirali chromné mnog

stvi informact i zkudenosti, své eile :-'I.]':[]iii

hewx Ih'jnh‘:llil'i‘h II[I['I!_\. bnosti, ale juk malo
jgme se mnohdy dokazali poudit a vyaizi
visledky jejich prace, asili a obéti?

Proto FJ]-']PI.HIH‘r-!t'III.' ;llt'.-]:-nr': niklers

z jejich poznatka & myslenck, které nam

v riznyeh formich predklidali:

* dokonalost kazdé price, sluzby nebo
\'}"]'u]:kll J& Prave to, co v souléd se svetem
rozhoduje ..

* mozky a talenty mohou rast jen
¥ cinnosti ..

s produktivita kazdé price do znaéné
miry #ivisi na kulturnosti a pijemnosti
pracovin iho |r|‘u.-'T|"1'1|i — 1o |)|'u|-'.;i'.r:-‘|li f]ﬁr.-c-
nymi rozhory sociologové, psvehologove
a chonomove ...

* riist produkiivity pFinasi presun pracuji-
cich = ‘.'}'l'uh_\ do oblasti sluzeb ...

Stale aktualni myslenky
Ing. Hanzelka v jiz citované knize . Zivot
snit a skutefnosti™ (el F]trHll'LJr'lf knize
obou autord Z + H - prvni byla . Afrika
sni a skutecnosti™) f:i.-'-'v. #emel moudrého
otce, I\'E:‘E'}' mu kratce !H"rli ]lrx‘|'||' coslon
fiekl:

56 p.r"r'pr'fn'r'h'.

wvnkou, asi o bude tispéch, dobie jste
e def si pozor na jedme vée,
!?.ﬂp(‘f'h znamend pendze, Nesndm clovéka,
kterého by penize neskazily, kdvs fich ma

moc, Nenechdvey st vie, nes potfebujes.
A on tato zhasadu dodrzoval, 2e viech pEijmi
ponechival pouze na provor rodingy,
na praci a skromnou rezervu. Ostatni néja-
k}:‘[“ gpusobem poustél 2 ruky, Prosté [ml-'.ml
mél a bvlo nékde potieba, tak déival.
Zaverem tryvek z osobni korespon-
dence Jittho Hanzelky (pred 15 léty) auto-
rovi tohoto élanku: ,,?hf:‘npfﬁu o SEfRena
T 87 si pozornost a uzndni opravdu zaslonsi.
Nemyslim, Ze nase vozy jesté nékdy o tolik
predbéhnon vvvof ve seétd, juk se to dafilo
ve tficatveh a étyficdtych létech.™
Stanislar Karger
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*stala atrakei oho muzea — tento exponal v muichovském muzeu vlastnil samotny inz. Hans Leq
' kterému jei paradoxné venoval vyndl : Felix Wankel (jeho n !
n podvozek VW (Brouk). rozu eini kabriolet stogi 1
| |




