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155 Jahre Fahrzeugbau in Nesselsdorf/Koptivnice.
Die Geschichte von Schustala, Nesselsdorfer Wagenbau und Tatra.

ke I8 Brockhius der hischste Teil

der Karpaten ewischen Waag und

Dunijes. Mein, keine Amgst, dies

wired kein geopraphischer Arnikel,
Dieses Gebirge wards auch sum Namens-
geber eisas dor ilesten und noch ERmer
aktiven Falwrenghersiellers der Wl
I'imip:n wor uns warden e die schechn-
slowakisehen | Howrenschilewlam™ m den
Sinm koammen. chie imoclen Sern @il den
BuaBen hinter dem Eisersen Vorbang en-
ergisch den Yerkehr zereilien. Doch hin-
e der Marke Tatra™ verstecke sich eine
Historie, de weat vor die Feiten des Kaom-
munismus reicht. Sie beginne in der Mine
des 19, Fabehunderes i Krenland Mibhren
der darerreichischen Momarchie und spae-
gelt anschaolicl die politischen Veriinde-
rungen bis in die Gegenwart.

1. Die frihen Jahre

1822 erhlickie im nordm3krschen Mes-
szlsdoal Igna.:-. Schustala das Lickt der
Wl Er erlemie das Handweark des San.
lers und Wagenbaners und e sich aich
als Lackierer aushilden, MNach ansgedeali.
ten Wanderjahreen, in demen er sein Kin-
nen perfektionierte, bogann er schlieBlich
1850 in seinem Heimaiort in einer
Schimiede mit dem Bau eigener Kutschen
und Plesdewagen, Scine Erzeugnisse hat-
ten rasch dem Rof guter Qualitit. Er sah
sich gezwungen zu expandicren. Der Fa-
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brikant Acdelf Raschka grill thim dabei Ti-
manziel] unter die Arme. The 1851 EE_Q,ri.i.u.-
dheter Tz Schustala & Co floaiene ond
wuchs schnell. Trer Export der Kutschen,
worwiegend | Mewnischeinkas”, aber auch
Lusus- und grofle Reisewagen, spiter
aunch Nutrfalrzenge und Postwagen nach
Bussland, Galizien, in das pmuEi.-u:he
Machbacland aber auch nach Uberses
fiihrte zu cinem Vertriebslager in Galizien
und zu Filialen und Zweigwerken in Rat-
bor, Breslau, Wien, Prag, Berdin, Cremo-
witz und in Kiew. Die enorme geographi-
scle Awsweimng des JInlandmarkees”
nach Bildung der dstercichisch-ungari-
schen Doppelmonarchic 1867 war da
sicherlich awch ein grober Katalysataor.

Mach dem Tode Adolf Faschkas im Jahre
1877 geriet das Unternchmen jedoch fi-
nanziell ein wenig ins Stocken. 5o kam
dic Anfrage der 1881 erGffncten Stauding-
Stramberger Lokalbahn nach Waggon-
material wie ein retiender Strohhalm.
Trotz mangelnder Erfahmung in dieser
Spurte wurde entschiesden cinen Teil des
Betriebes auf den Bay von Eisenbobhnwag-
gons umgestellt, inklusive der Emichiung
eines cigenen Gleisanschlvsses, Als tech-
nischer Bermter konmie Hugo Fischer
Edler von Rdslerstomm, der Ubemah-
meingeniour dor bereits 1841 erddffneten
Kaiser-Ferdinund-Nordbahn, gewonnen
werden, Er wende 1890 nach der Ume
windlong des Unternehmaens in eine Akt

engesellschaf Direkior des Waggonhaus
und awch Prokwrst 1881 verstarh der
Grriider [gnaz Schustala ohine den weite-
ren Aufschwune seines Untemehmens un-
ter der Leitung seines Sohnes Adolf mit-
verfolaen zu kinnen.

Die expansiven Besirebungen des Hugo
Fischer von Raslerstarmm brachten 1885
e Zerwitrfnig mit der Familic Schustala,
sodass schon vor Beginn der automabilen
Produktion 297 dic Grinderfamilic kei-
nen Anteil mehr an dem Unternehmen hot-
be.

2. Der Start in die neue Ara und
der unvermeidiiche Ruckschiag

Yermuthich hane die Messelsdorfer Wa-
genba-Fabnks-Gesellschal™ sich oh-
nehin irgendwann mit dem Awtomobilbau
besclsifagl, doch dass dies bereit LEST ge-
sehaly, hangt min dem Reichenberger Tex-
elmagnaten Baron Theodor von Lichicg
zwsarmmen, der schon sehr frith dicsen re-
volutiondren Forthewegungsmittel verfiel.
Bereits 1893 kawfie or sich bei Carl Benz
in Mannheim cinen der ersten 5 PS8 _Vic-
toria” Wagen und unternohm damit weit-
laufige Reisen durch Europa. 1895 brach-
e Gral Gustay Péing-Persing, ein reicher
Industricller mit grofien Besitzilimern in
Bihmen, Besiteer cines Benz LComfonta-
bel”, nebenbei dos zoveite Automohil in
der Houptstadt Wien, seingn Freand von



Nesselsdorf 1897, die Baumannachalit des
LPrasidenten”. Unter dem Wagen Hans Ledwinka, der
Mann rechts mit diem Plan st Edmund Rumplas,

Der mrste Rennwagen aus Nesselsdorf,
der ,Renn-zwalar” mit Baron v. Liebing am Steuer,

NW Typ B “Vierar™ - als die
Kutsehe sum Aute worde.
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“So kam es zur der denk-
wiirdigen Fahrt vom 21. und
22. Mai 1898 des Prisiden-
ten von Nesselsdorf nach
Wien, iiber 328 km in 14,5
Stunden wirklicher,
annahernd storungsfreier
Fahrzeit.”

Lichieg mit Fischer von Rislerstamm zu-
sumnen. Der Funke flog Bber und keine
pwei Jahee apdier schickte won Rbsler-
slamm cinen seiner Angestellien, Frane
Cakeel, nach Manoheim, wm dort ginen der
Blemewagen samt einen der neventwickel-
e Benzschen zweizvlindrigen Contra-
Motoren wu kaufen. DMeser Waigen, der
admstrukeor”, diente als Swdienmodell und
ersparte viel Versuchsarbelt. Angereichert
mit vielen eigenen Ideen entstand in Nes-
selsdort so das erste Auwtomobil, der | Pri-
siddemt”, Die Karosseric war angelehnt an
eme RKalesche vom Typ Myloed, der
Contra-Maotor worde mit einer Tropi-
schiierung verfeinert.

Die Leitung on dissem Bau hane Oberin-
gemiewr Leopodd Svitak inne, die Ingei-
eure Sage (dessen Yorname leider nicht
dberliefen ist) und Edmund Rumpler (ja
der, der spéiter fiir seine Flughonstruktic-
nen uind Tropfenwagen bekann wurde)
waren filr die Konstruktion zustlindig. Ein
freiwilliger, 20 Tahre junger Mitarbeiter
verstirkee die Baemannschoft: Hans Led-
winka, in Klostemeuburg bei Wien geba-
ren, war nacl erfolgler Schlosserlehre und
als Absolvent der Wiener Staatspewerbe-
schule crat vor kurzany in die Nesselsdor-
fer Fabrik eingetreten. Ende 1897 war der
WPrasident” schlielich fertiggestellt.
1898 war nicht nur das Jahr des Griindung
des O AC, des Ostenreichizchen Artomo-
hil Clubs (aus dem der heuige OAMTC
hervorging), sondem auwch das Jahr des
H-jiibrigen Regicrungs-Jubibiioms Kaiser
Fring Josefs, Aus diesem Grunde plane
der (LAC {mit Grafl Pondag-Persing als
Priisicient und unter anderen Raron Liehig
im Drrektorium und Fischer von Bésler-
stamn im Vorstand) eine Jubalionsans.
stellong der Erzeugnisse dstesreichischer
Autcrnobilbaver, an der freilich nur ganze
vier Kraftwagen beteiligt warsn: mwe
Fahreeuge von Lohner & Cie (darunter 2in
Elekirowagen, an dessen Entwicklung
Ferdinand Porsche Antzil hate), der Mar-
cuswagen und der Messelsdoefer | Prdisi-
dent™.

5o kam es wur der denkwibrdigen Fahet
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vorn 21, umd T2, Wini des Préisidenten von
Messelsdord nach Wien, dber 328 km in
14,5 Swonden wirklicher,  anndhernd
stirungsineier Fahrzeit. Der Wagen wurde
dem 0,4, uls Schulungswagen lberant-
wortel und spiiter nach dem ersten Welt-
krieg an das Werk retournien, Hewte sicht
er ar Techpischen Museum in Prag. cine
Replik st Tatre-Muszeum im heutigen
Kopimviice 2 besichtigen,

Geseiter durch dwe Erfabrung mit dem
HPrisidenten” Folgten his zur Jahrhunder-
wende 10 weitere derpesialtize Krufiwa-
zen. Fiie diesa Falirzeuge konstraierte der
junge Ledwinka das Getriebe wmi Antrich
ur, an deren die Ingeniewere Rumpler und
Bage gescheitent waren und deshalb nos
dem Betrieh susschieden, Mt dicsen Wa-
gen, jeder anders beiannt, wirden einige
beachtliche sgorliche Erfalpe ersel,
Enmddie 1902 vierlicl der inzwischen zum In-
menibeur avancierie Ledwinka nach seiner
turihn technisch nicht seaderlich befriedi-
genden Mitarbein an den Modellan Typ A
und Typ B Messelsdorf. Des Grrumd seimes
Ausscheidens dorfie aoch in den Fir thn
splirbaren Auswirkungen des heginnenden
finanzielizn Engpasses des Werkes 20 se-
hen sein, dos sich bei der Expansion der
Wiggonerzeugung cin wenig Gbernom-
men zu haben schicn,

[er Automebilbau in Messelsdorf mickie
e weiter in den Hintersrund wisd wiir-
de fast sum Stietkind des Untemehmens.
Einige Entwicklungen erwiesen sich zu-
dern als nicht wirklich zielfikrend, und so
erealle Ladwinka bereits Ende 1903 wie-
der der Bul Fischer von Rdslerstanimes.
Ledwinka hate mittlerweile bei der Firma
Friedmann i Wien Erfshrungen bei der
Envwicklung eines _I,'.R,\mpfl.v,‘@m:i gesam-
melt. Awch hatce er ot Interesse den Bag
eines Kleinwagens bet Corl Griif verfalat,
cines Wagens mit Vordemsiantrish und
nevartigem Dreiganggeiriebs, Kurzum, er
hattz sich, wo es nur ging, Wissen iiber
den Autormobilbau gesammelr,

3. Aufschwung durch Innovation
und 1. Weltkrieg

Hans Ledwanka als neuer Leiter des Auto-
mnsilbans stamd unter der Ervwartungshal-
tung der Firmenleing, das gesunkene Ni-
veau der Kraftfahszeugproduktion wisder
auf ein zumindest konkurrenzlihiges Mals
xu heben. Keine geringe Aunlgabe,

Innerhalk weniger Mosate konstruierte er
cimen grundlegend sednderen Molor mit
vier sichenden Zylindarn, obenliegender
Nockenwelle, hingenden Mantilen und ex-
zentrischer Kanigswelle, Eine in £ Tag-
fende Kupplung aus Gusseisen beachte die
Kraft diber ein peu emtwickelies Glocken-
pelriche und Kardangelenke ansielle der
antiquierien Ketlenanticbe an die in-
ferriider. Motor, Kupplung wnd Gernebe
bilfeten eine damals uniblicle Einhen

umd waren an drei Punkten aufgehingt,
Iras Fahrwerk des als 5 4 bezcichneten
Wagens bildeten gepresste U-Triizer mit
Cuersireben wus Stahlrohren, Starre Ach-
sen mit Halbelliptikfedem sowie eine
Setmeckenlenkung kennazzichneten dieses
Falwzestell, Alles in atlem eine klare. in
diz Zukunll gerichiets Konstruktion.

Der MNewtitscheiner Hutfabrikant Fritz
Hiekel versteile siwh auf die Weiterent-
wickinng dieses Motors auf sechs Zylin-
der. Da doese Entwicklung im Nessclador-
fer Werk micht unterzuhringen war - dic
Werksleitung hditie nie ihre Zustimmung
dazu gegeben - lieh er die spexiellen Bau-
teile nach Ledwinkas Planen in anderen
Muotorenbetrichen Fertigen. Der solcherart
crstarkie Wagen hef sensaionell, Hiickel
zeigre dem ahnungsbosen Generaldinekor
seine Errungenschaft wnd der wir schnell
mit der Produktionsaufmabme inversian-
den. D ab 1910 nun erbiltlichen 5 & be-
tunden sich leistungsmilig gegeniiter den
damaligen Mitbewerbem aul einem Spil-
senplutz. Ab [RE4 waren sie auch sernen-
miihiz mit Vierradbremsen ausgeriisiel,
Versuche der Entwicklung von Schicher
muotoren und eines Dieselmotors blheben
micht befriedigend. Die Welterentwick-
lung des Motors Typ 5 mit dem in sinem
Block gepossenen Zvlindem wusden so-
wehl in die Personenwagenivpen 5 e T
als auch in den Lastwagen cingesetzr, die
wor dem ersten Weltkricg cinen nicht uner-
heblichen Anteil an der Nesselsdorfer Pro-
dlukticn higlien,

Der erste Weltkrieg kurbelte owar den Au-
toitedalban i unervarteter Weise an. Ge-
nesatdirektor Erbard Kabel, der dem 1913
ach ginem langsn Streik unter den Arhei-
tern ruriickgatrelensn Fischer von Risler-
starem pachiolgle, weigerte sich ober ci-
gensinnigerwerse, e Produktionsstitten
2 erweitern. Ledwinka fithlee sich in sci-
nem Wirken emngesngl und wechsclic
I916 zu den Svey - Werken,

Als Folge des erstien Weliknegs wandelie
sich die Landkare Evropas, die Tsehecho-
slowakische Repubilik wunle im Oktober
L9148 in Prag und Washington proklamicrt,
Messelsdort hiel jetzm offiziell Koptivni-
ce.

4. Die Revolution: Zentralrohrrah-
men, Schwingachsen und Luftkih-
lung

Mach Ende des ersten Weltkrieges erzeng-
te das Werk, das nun alz | Kopfivnicks vo-
wovks as7 [Ermierte, nach wie vor Vor-
krisgstypen (den Typ U mnt der Mono-
Block-Yersion des sechszylindagen Tyvp 5
Motors), bei denen abruselen war, wann
sie als restlos veraltet pelten wiknden, Es
fehlten Impulse zu neven Tdeen, und Ga-
netuldirektor Pasching kontaktiene den in
Stevr wirkenden Ledwinka. Cder aber dig-
ser, der den Fontake ins Werk niz wirklich



TATRA GESCHICHTE

Die Pendelachse des T11, zwel vear-
schieden grofie Tellerader raflen auf
ikren Trieblingen. Unten: Das Konzept
des T1l: Zentralrohr mit Pendelachse
hinten und luftgekihitem Fromtmotor.

T 11 mit dem luftgekiihiten Tweizylinder-
Boxermotor, Unten: Typ 11, Hans Ledwin-
kas arster Meilenstein bei Tatra.
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1929, der akiive tsterreichlsche TATRAKLUB™ Cuer Tatra 57 war auch In
veranstaltat seinen Blumenkorse mit Fahrzeugen Osterreleh ain baliabtes e ot AL § B
v Typ T 11 und T 12 vor dem Wiener Rathaus. Fahrzeug, in dor Zulas-  qareass s i ?i
sungsstatistik von 1936 ¢ u“smn.tnm 5? H
lag &r an oweiter Stelle 3 " ion § 80, Coiet ST #
hinter Steyr. 7 R R L i
R Y it §
1936, das Chassis des Tatra 97. 4 ]
Unten: T 77, einer dor ersten Proto- E cebian Jamea ek AL L E
typen, 19234 von Tatra als 4 sitzige = i L i3 s
Stromlinienlimousine angebaten, TATRR 1T, 139 Surrdarkpomaiss,
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hatte abreillen lassem, kontaktede Pa-
sching. Jedenfolls trat Ledwinka 1921 ein
drittes Mal in Nesselsdoder Dienste, er
wurde Chefkonstrukteur umnd Technischer
Direktor, Er brachie seine [berdegungen
a0 einem Kleinwagen mit, das mbuest G
schlechie Stralien sein solle, zugleick
sparsam und im Preis enschwinglich.

e Wirtschaft der jungen Tachechoslowa-
Eei entwickele sich durch isolatorische
Tendenzen gegeniiber den Nachbarlin-
dem nicht wirklich rossg, staatliche Sub-
ventionen sollten den Unternelinen gegen
Schutmeille wwl AuBenhardelsheschedn-
kumpen helfen, Als 1922 das tschechoslo-
wakische Elsenbahnministerium  seine
Anftrdge drastizch redeziente, war Feuer
am Thech des iy Wesentlichen anf Wag-
gonbal ansgerichieren MNesselsdorfer Un-
ternehmens, Eine Fusion mit der chenfulls
im Waggongeschift titigen Ringhoffer
AG i Prag sclbe die winsehafilichen
Schwaerigkeiten 2 meistern helfen, 1923
crlatind g0 dhe Ringhoffer-Tatra AG, dos
Messeladoder Untemehmen erhiclt den
MNamen | Tara-Werke™. Dic Hohe Taima
war seit jeler das Ficl der Erprobungs-
fabren der Wesselsdorfer Wagen und
digne aun als Mamensgeber der neven
Cieszllschalt.

i selben Jahe 1923 ging Ledwinkus revo-
luticmdrer | Volks-Kleinwagen™, der Typ
11, in Serie. Das Konzepr. das Tatra gihr-
pehntelang boibchalien solite, wor gebo-
rei: Als Rickgrad des kleinen Tutra Typ
11 dignte cin verwindungsfreier Zentral-
rolwrtritger. Die Ridder waren, vome in ei-
nery Querfederpaker geflihn, wnabhiingiz
voneinander aufsehlingt, Die angetriebe-
men Hinterrider safen un pelenklosen
Hinterachsen, Solcherart stellte sich durch
die gering gehaltenen wngefederen bas-
sen eine cinwandiveic Bodenhalung dind
cin ungekannt guter Fohrkomfort anf
schlechien Strallen ein, Des Prnap dare
Sebmvingachse wurde - nebenbel bomerks -
crstmals 1903 fiir die Adber-Werke paten-
tiert, damals werkie dorl ein gewisser
Rumpler Gz, derly. Als Antreb dignte e
neu konstruierter luftpekihlier swerzylin:
driger Boxermotor mit 12 PS5, Schoell
zeigte sich die Uberlegenbenl der leichien
(650 kgi und robusten Konsirukieon, ideal
fiir unzulingliche Strafen wnd teuren
Eraftstoff (9-10 1 Nerbraoeh aul 100 kin).
Auch gub os keine Einfahrvorschrifien.
Der Erfolg bruchie bl Expore bis nach
Stidameriki und Sikgdfrika, sopar pach fa-
pan und China.

In Wien gab s aus steuenechnischen
Grisnaden fzur Uimgehung der bohen Ein-
fhradlle) seit 1921 einen gesonderten Ka-
rosserivbay, der parallel eor Produkiions-
aufnahme 1923 in Kopfivoice die Erzeu-
gung von Typ 11-Karossenen anlief. 1924
eriffnete die Filale Aoe-Tatrn GbH”
in Warschau und begann cin Jahr spéter
mit der Auslieferung des Ty L1 Imosel-

Ben Jabir, 1925, entstand in Fronkfurt diz
Fiema Detra” (ous  Dewtsch™ ond | Ta-
tra”™), filr eine kuree Zeit auch Delw” pe-
magnt (Dewtsche Licenz Tatra Automed-
key, die Wagen der Type 11 monmtierte
Auch in Ungorn wuarden Taiea Typ 11 als
WUnitas™ montiert. Man sicht, der Wagen
erfreute sich erormer Belichtheit.

Der nahezn unvertinderie, nur in einigen
Drctnils verbessere Typ 12 folgle 1926
und blich bis 1934 in Produktion, Yon den
Twpen L1 und 12 worden an 11 Lihren s
oesamit 100890 Fahreeuge hergestalll,
Ebenfalls 1926 kam, mwh dem gleichen
Primzip kenstruiert, das Tatr-Mielklas-
semodell”, der Typ 30 aul den Marke. Die-
ser Twp hatte einen nach demselben Prin-
zip kenstruierien Viersylincder-Moge. Die-
sem Wigzen folgte 1930 als Nachiolger der
Typ 52 mit cinem aul 30 PS erstarkien
Motar, der schon im Swischentyp 30032
erprobt worden war. Fusdielich pal e
noch eipe modilzate Vorderachse und
hydrmlisehe Bromsen, Der 1031 vorge-
selle Typ 34 zeigle auch dieses Swick-
musker, war j::ljul;h LLWES E‘ln;"iﬁ'l.'.-'l_’l'[tl'.
Withrend die winschaflichen Probleme in
der tachechoslowakischen  Automaohbilin-
dusirie, vor allem bei dem weitaes priilbe-
re Prager [ndustrienmernzhmen Praga
CKS  (Cescomoravaka-Bolben-Dandko,
kure Praga, wisd bei Skoda, wo seit 1923
Awmos gebaut wurden, in Zusammen-
schiusshestrebungen  gipfelie, crkannie
Ledwinka die prekiive Lage rechizeitig. Er
regrierte mil der Enewicklung eines cin-
Fach herrustellenden Volks-Wogens, der
den Avswirkungen der Krisenstimmung
dar 1schechischen Wintschaft auf den All-
tag Rechoung orug: Der Typ 37, im Yolks-
munel als | Hadimirska™ bekannt. war cine
direkre Weiterentwicklung des ersien klei-
nen Tatra. Der Kilhlluftventilator war nun
vorne angeordned, die vier Zylinder des
Raomermotors beisteten ruverlissige 18 P5
bei nur 11535 em® Hubroum, Ledwinkas
fiibiger Ingenicur Erich Ubelucker hatle
dig vordere Achse als Parallelogrummach-
seomit gwel Querhlattfedern konstrusert,
wed auch scine moderne Zahnstongenlen-
kung war nun den schlechten Strafien viel
besser gewachsen. Der T57 erschien 1931
wnd warde cin richtiger beliebter Jvolks:
wiagen” im wahrsten Sinne des Worles,
Sehon nach drei Monaten waren die erslen
tansend Fahroeuge verkaoft,

Uber Detra in Frankfurt kam s @ cinem
Lizeneverivag mit der Newe Rihe A,
1933 wurde der Bahr Jumor mif dem -
difizierten Totra-Agerepal des THT auf der
Bediner Awtomobil-Ausstellung vorge-
siellt. Die Rohr AG verkoufte schiieGhich
von dieser Produktionsreihe mehr Fahe-
zeuge, als alle zuvor gebauten Rilr zu-
sarmmen, Nach dem Kenkurs von Ribe ge-
langte die Yerfligungsgewalt dieser Lizenz
un die Stetiner Stoswer-Wearke, auch sie
hatten mit dem  Jufigekithlien Stoewer

T 67, das Erfolgsmodell von Tatra
vor dem Hricg.

Gireif die sthirkste ihrer Produktionsnziben,
Erst 1945 und wwei Uberarbetlungen spd-
ter wuride dic erfolzreichs 5Ter Typenrethe
mit dem Produktionsende des T57 b ein-
gestelit,

In Oterreich kam es Mitte deor Sler Jalre
aur Firmengrimdung von Austro-Tatea,
des in den Antingen cin remes Assemb-
Tingwerk war, Die nes enstandene Finma
nutete 19360 die demalige polinsche Sima-
tion und erlangle so vem sehechischen
Stamhaus alle in Csterreich befindlichen
Besitztomer, Die Produbtionssiitten des
Austro-Titrn-Werks  bafanden  sich in
Wien/Simmering, wach betrieblichen Er-
welterungen konnben diort nach der Karos-
serielertigung. auch die mechanischen
Tiaile wie Motor und Geteichs produzien
werden,  Importfahrzenge  wurden  in
Chsterreich darmals mit cinem vierzigpro-
rentigen Schuzzoll belegt. Die Ausiro-Ta-
tras Typ 27 latten pwn ab 1937 einen fast
humdenprozentip Ssterceichischen Wer-
selsvplungslakior und =0 konme such der
Foanfpees a4 5% gesenkt werden.

5. Pioniere der Stromiinie und zwel-
ter Weltkrieg

Huns Ledwinka aber hane - wihrend er
Ing. Ubelucker noch die Komstruktion des
T75. cinem sehr erfolgreichen Minelklis-
se-Tatra durchiiiiren liel - noch éine [dee
im Hinterkopf: den Motor hinter einzu-
baven, auf divse Weise die Antrighswelle
o eliminieren und  damar aueh  die
Crerawschentwicklong und  Moworgestank
hinter die Passagiers s verlagern, Gleich-
et wiirdle dacurch mehe muzbarer Platz
rwischen den Achsen enisehen.

D Ledeen diber die Verwendung von Heck-
mestoren,  Lulkiblong, verwindungssiei-
fen Rahmen, Passagicezellen zwischen

BI2005  ARSTRQ cLassic



den Achzen und besonders die Stromlinie
waren 2 dieser Feit keine wirklich neoen
und beschiftigren die Konstrukteure weli-
wiil, Baziigliche der Swomlinie sind hier
besgaders die Arbeiten und Patente von
Paul Jaray oder Reinbard won Koenig-
Fachsenfeld zu erwithnen. Doch Ledwinka
war der erste, der alle diese Atnnbute oe-
meingam in cinern Serienwagen verwirk-
lichre. Mach konkreten Versuchen ab 1931
und dem Protetyp V370 im Jahre 1933
{immer dabei Ing. Ubelacker und auch
Ledwinkas Schn Erich} konnte er schiicli-
lich 1934 den TTT dor Oifentlichkeit vor-
sleflern,

Mit einem Rodstand von 37000 mm und e1-
ner Gesamtlange von 5.0 m nich gerade
klein geraten, seigie der sowohl auffallend
wie aerodynamisch geformie T37 in Yer-
hirdung mit den 44,1 KWED FS das lafi-
gekiihlten VE-Motors (Hishrum 2973 cm’)
gan: erstaunliche Fabreistengen: [he
Héwhsigeschwindigheit batrug unglaubli-
chee 150 kb, Die Minallenkung der Wos-
serienfabrzenge (Fahrer swischen den
Beifalrer) war bald wieder nach sechis
verbegt, Die Formgebung des Hecks, es-
brachie neben geringar Yerwichelung erst
wach meehreren Versuchen awch cine ak-
zepable Momoskithlung, Dic Sicht des
Falreess pach hinten war hingegen bis Pro-
duktinnsende 1938 subogpuimal. Doch der
Lenker hatte wegen der ungewohnten Mo-
torancrdnung und dem hinten liegenden
Schwerpunki chnchin ganz andere Proble-
mee: Der Waoen ereichte schr hohe Ge-
schwindighkeiten und mit dem etwas kapri-
zitsen Fahrverhalten neigie er donn leicht
zum Uberstevern, der Blick nach vorne
war in solchen Sitwationen cindeotiz
wichtiger.

Drem T77 folate der maorisch weiterent-
wickelte, spiiter auch mit einem dritten
Scheinwerler auspestatiete TTTA, Wahl-
weise guboes auch ein Schicbadinch oder
cire Trennwand swischen den Passagier
reihen, In Summe worden erwa 255 Siiick
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dieses walbweit ersten Serien-Stromlinens
wagens gebaut, Die Bawweise der Karos-
serie, ein Sm langer Holzmteralimen mit
dariber genagelien Stahle, bew Alwmnani-
umblechen war aufwendig und machie
den Tira 77 i der Herstellung tever und
| BN kg schwer.

Die Lisung lamd Ledwinka mic dem ab
1936 gebanen TRT. Die besets in ginem
Windkanal emwickele, nun selbsttragen-
b Sblkarosserie war i Produbtionsauf-
witngl weitang gonstiger. Der neukonstr-
perte VB Motor wies nun eine Sfach mela-
gere Kurbelwelle aul, der Hubraum
seupcde auf 2968 cm® verkleinerm wnd besall
an Ciegensate 2o seinem Yorginger bersits
awei obenliegende Mockenwellen, Der
Motor war rund 100 kg leichter als der des
Worgdngers und der T 87 wog nur mehr
1390 kg, erreichic mil seingn S3EWITS
PS5 eine Hichstogesehwindigheit von 160
kmv'h bei cinem Durchschnittsverbravch
von 12 1 Braftsteft und 0251 O oot 104
k. Die Kithlung erfolate durch ewe iiber
Keilricmen angetrichene seitliche Ventila-
teren und mit der Verlegung der Kiihilwf-
einlasse an die Scite wurden suwch die
thermischen Probleme des Vorplingers
zelast, Bis 1930 worden 30235 Tam 87 ge-
baut.

Parallel zum neven T87 war anch der el-
was klginere T97 emwickelt worden, Mol
seinem new entwickelten  lultgekiihlen
Vierzylinder-Boxermetor mir 1800 cm?
konnte man ihn derchaes als  Wnealklas-
se-Stromlinienwigen” berechnen. Seine
Spitzengeschwindigkeit batmg respekia-
Ble 150 kmtbe.

[3s Jahe 1938 veriindens jedoch alles:
Spittestens nach dem Anschluss Oster-
reichs am daz Dewsche Reich war die
Stmmung ewischen der tschechasbowaki-
schen Bevilkerng und den Sudetendeur-
sehien im Lande am Nullpunkt. Nach Ube-
lacker, der bed den Steyewerken als Chef-
knsstruktewr engagiert wuarde, seteten sich
b und mehy dsterreichische Ingenienre

T 75, dic obere Mittelklasse von Tatra
mit Sodomka Sonderaufoau,

ab. Ledwinka blich dennoch, wurde aber
auf Dinack der Militéarbehirden seines Am-
s enthoben und beurlauby

D i Minchner Abkormmen fesigehalte-
e Abtretung der Sudetengebicte von der
Tachechoslowakei wnd deren Angliede-
rung an Deotschlund brochie fir das Talm-
Werk eine eigenanige Siuation. Die
Trennlinie der als dewtsch  deklarierien
Landseriche zur restlichen Tschechoshowis
kei verlief senap durch das Werkspeliinde.
Solcheran teilbesetat kam die Produkison
sum Erliegen, Ledwinka eilte ins Werk
surick und gbernahm solort die Flibrong,
Es galt zu retten, wis e renen war el dia
Produktion wieder aufzunehmen. Unge-
ziihlte Fiden wurden pesponen und Yer-
hardlungen gefiinn. SchiieBlich gaiang es,
die Gremee vm Simme von Tala #a ver-
sghigben, Der Betrieb nusae sich aller-
dings verpflichien, im Geganzug die ge-
gen VW beim Haager Schiedsgerichi
eingebrachte Klage wegen Patentrechis-
verletaungen bei der Kensouktion von
Borsches Volkswazen zorickzunchimen.
Ende Movermber 193% kam diese Grenzbe-
richiigung sustande wied die Onsschildes
trugen erneut den Namen Messelsdorf.
WIhe Tatra-Werke  worden  Deutsch™
sehriel die Propaganda, obwohl dic tsche-
closlowakische Ringhoffer-Tatrn AG in
Prag mach wie vor Eigentliimer war.

Ten Bliiee 1939 liquidierie Hitler die Sou-
verinitit der Tschechoslowakei. Der von
Heemann Giring unterzeichnese | Schell-
Man™ beinhalicte ur Produkiionssieige-
nurg und Tepenbeschrinkung der dewt-
schien Automobilindusiric auch fiir Tatm
cinschneidende Richtlinien, Tatr hatte
sich auf Fahrezeuge der Hubrdume zwi-
schen 2 und 3 Liter 2o beschranken, Somil
war das Urieil diber die kleinen Tt Ty-
pen cesprochen, die Produktion der ersl
i Morjahr vom erfolgreichen T37 0 zom
Typ 57b verbesserten Wagen musste been-
det werden. Auvch die Produkizon der klei-
nen Stromlinge THT, die komfort: wed lei-
stungsmalig und eine iberegens Alema-
five zum Volkswigen LjiIF:l_;l.'.Ell’_'”[ ke,
war nzch nor 510 hergesieihen Falireew-
o somit eingestelln, Es verblieb nur noch
der TET in Personenwagenproduktion.
Eing dihnliche Merosdnung hingegen si-
cherte Tatrs clie Produktion schwener Last-
kril.n“'.ilgl,‘.ﬂ.. die auch schoa vod 1938 den
Schwerpunke im Kraftwagenbau gebildet
habem, Aber da auch Bedasf an leichicn
Kibelwagpen gegeben war, gelang es Led-
winka e snllgelegren Fertigungsanlagen
des TAY by wieder zur Produktion des 1540
entwickeler TST K in Berdeh m setrem,
Wiihrend sich Erich Ledwinka, der scit
Eriegsausbrach die Konstroktions- und
Entwicklungsabteilung  geleitel hatle, n
demn letzien Kricgsmonaten noch @u seiner
achon frilher evakuienen Familie nach
Bayern absetzen konnte (und der donn bei
Steyr viel spilter filr die Entwicklung des



TATRA GESCHICHTE

T 87, Hans Ledwinkas Volkswagen.
Links: T 87, dieser Prototyp besitzt

noch die Frontachelbeneinfassung das
TT.

T 77, die zwelte Serie mit
Webasto-Dach und
Trennwand zum Chauffeur,
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DIE WICHTIGSTEN PERSONENWAGEN AUS NESSELSDORF/KOPRIVNICE

i Mamwschaft des
wPrasifanton” i Fofe
atelisg vom links;
Direkior Hugo Flscheg

Tatra B0 #1832

B 1938 wurden nor Insge:
‘paml 26 500K v daaam Lu-
wssfahrzeug pebout, Elbchs

Srad Fahrgesinlie warten von wer
ackiEgenan Kanssanadiaman
et Aufbauten e,

W Hardly and Baran
von Linhisg.

Mossaisdor! “Prasident” 1897
Dag gresa, indusiriell getertighe,
i cher Ostere Alnpasischan Mon-
archie herpestelte Kratifabr-

rmmmﬂ,mmmm
bl aly Mol T 70 sl Sodomke-Amia.

Messelsdor! Typ B 1501
e WiEarT

Qg Meoraikiionan aus MNas
selsdorf bewdtuen sich. win Ex-
amplar diases Modells steit im
Wianar Fechnischon Mugaim;

Tatra BT
Das vedwasarta Soominianmo-
:mr;;w oo i ‘dell brachte mehr Runden und

festigie den Fuf won Taira als o
AT FE’IEHUM'WW
diem Iweiben Welthneg,

Heana Ladwinkas Windan i
i hesmeiscord bingl Ge Aot
rrecid prociuktion. mit don nesn
ModeHan wistarin Sewaing, Tatea 97 ¢ 1938
Cie Stromiinesysalelts munde S
Fitinbdasse hirunber zbgerun
o, Drgn BOnaegn mil dem Viak
sfinderboxarmotor i Mok auf
Plattformrahmen fand sl in
Farckrand Poreshan Wikipwaan
WEdEr.

Tafra 14 und 12 / 19351956
Hans Ledwinka bout den essien
lufigaaiilan TAlrs el Vs
l=gende=m Mokor urd aretmakg
mit Zertmimhrchasss wnd der
Pandalahae hintan,

Torten 5T 19511945
JHacdmrzka®. Do bewdhris
Knndap &es volkarras” wind
beibahalen. und medarsian,
&in Verayincer-Borermetar
g1 I dan Andriah,

Tafira 850 / 1943  Tatmplan®
Das nun verstastichie Tatramak
Bt dap Hondepd dos TS7T aut
uril konnte S1% der Fradiddion
in den Westen mxporteren, 435
Talrapisns KRMan daven nach
Ostemeich.

Taten 503 {1855-15T4)

Tabras profa Limousine mit Ve in
G ghziadistischan Nochhrings.
Tachechosiowakei.

Tatra 613 [1573-1996)

i Bomen walen e, -
Erofser bredher, FlAMAT U B
per wear de WellerentwcHung
aher groflen Tairalimoesing,

Tatra 70 1934-39

Die Ausweliung der Produkipas
lette it Demtradnche und IuR-
Eekuhem Bosy bl wani in
Ak M kassn.

pER § ZYLIN

Takra 700 (AU9E-19HE)

Dt lolxte, gESChERErLE Versuch,

dan hangits 52 Jabre alie Konzep
it poAthominmunkEGEcen Mittaln
am Leben mu crhaken.

L b T G1F produgiort arst alr 1574,
ey N £ o sochs Jahre nack der Prasentation
- = i . dar Pratatypen voa Figmaie,
TATRA 77 _

i

Tatra 7T /1934 T 77 Werbatrpsciiine
D Mlmibensten i Aulemohik it dar
hau, cas ersie sericnmasize i v AeaRETirueg.
Smmlinerair mug won Hare. :
Leschwinka. Mt ifigehnhien v8
im Hagk.
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Puchautos, des Hatflinger und des Pine-
ganar verantwortlich war; nber das st eine
pany andere Geschichte ), blich Hans Led-
winka  gesundheitlich  angeschlogen
suitick wied wurde prompt von den dsche-
chischen Revolutionsgarden  werhafiet,
Der Mithilfe zur Starkung der Deutschen
Welkrmacht angekingt worde or erst 1951
selrver mepeichnet aus der Hoft entlassen.

6. Feudal in Zeiten des
Sozialismus,

Meszelsdorl hieh wisder Kopfivoice, die
im Krigg nicht in Mitletdenschalt pesoge-
nen Tetra-Werke wurden, wie alle Awiofir-
mien verstaoilicht, diz nenen Regierungs-
orpane legten grofen Wen auf soforipe
Wiederautnohme der Produktion.

Drer Plun sah die Produktien der Personen-
wigen der Type 57 b und der Lasiwagen
Twpe 111 (mit 12-Zylinder-Meogor wied 101
Mutzlost) vor, Tatsiichlich bawe das Werk
much in beschednker Fahl das Stromilini-
enmuodell TAT hiz 1950 weiter.

Wepen der begrenzien Absazmiglichkei-
ten fiir grofie Personenkraftwagen konzen-
trerte miam sich el die Eapwicklung eines
Selintelkhusewagens. Diese Bestrebungen
gipfelen 1947 schlicBlich fm TG0, der
mil semnem lufizekibhlien vierzylindrigen
Boxermotor imit 2 Litermn Hubraum und 38
FOWEE TS auch o Auslond seine Abneh-
mer fand. Bis 1959 wurde er in Kop_ivni-
cie pebaut, danach wurde die Fertigung 2u
Skoda nach Mlada Boleslay (Jung Bunz-
law) werlegr, vomehmlich, um in Kopfiv-
pice die Lastwagenferigung (T 128 und T
#0%) zu forcicren. Planwirschaft macht es
mésglich. Die Femizungsmoral bei Skode
st aber derart niedrig, dass die Rekloma-
ticnsflus schlielich 1952 zom Produkti-
onsende fithrie,

Trotz der abgezopensn Produktion won
Persomenwagen arbeibete man in Kopfiv-
nice dennoch weiter an der Entwicklung
cines groflen Motors, Der im TROS wers
wendete neue 206 Liter Achtzylindermotor
wurde von Chefingenicur Julivs Mackerls
weiterentwickelt, mit siner Epekiorkith-
lung versehen umd, 0 Monoposios cinge-
baut, erreichte er in Wetthewerben sensa-
ticmelle Erfolge,

Bestarkt durch die Erfolge dieses Treb-
werkes wnd in Erinnerung der vor langee
Zeit cingeschlagenen Richiing,  lufi-
gekithlte Achtzylinder: Heckmotorsagen
mit pontontormigen, windschlipfrigen
Autbanten o verbinden, prizestierns Ta-
tra 1955 sohlicBhich den Prototyp zu einem
neuen, sechssitigen Beisawagen.

Dhar von Mackerle und seinen Mitarbeiiem
entwickelte Ty &03 ging als Reprilsenta-
tnnslimoasine schlieBlich ab 1957 in Sc-
i, anfangs verliefen nur zwel Wagen pro
Tag das Werk. Sportliche Erfolge im In-
el Aousland waren gwar vielbeachtet,
aber der erboffie Verkaufzerfola im We-



T 600 Tatraplan, auf dem genialen
Vorkriegskonzept des T 97 aufgebaut.

D Boxermotor des Tatea T 97,

BiI00s  RESTAD cLessin 45



T 803, manche
Glelche untar Glelchan
brauchen

einfach acht Zylinder

T 6132 in der Prager Burg,
eln roter Pring findet selne
rote Prinzessin,
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sten blich pus, 30 blick der THA3 in eriter
Linie Funkticmaren wrd Begiterten vorbe-
halien, wenngleich die Farbgebong neben
dem sattsam bekannten schware durchauns
auch amdere Farbtone kanme:  knalloor,
grin, beigs, weill (Fidel Castiro soll soch
o einen haben, mit Klimaantage), ja sogar
tlirkis und litn sind Oberhiefen.
Wit 95, spsiter 103 PS aus pweieinhalb Li-
tern Hubruoum brachte der T3 auch in
der zivilen Wersion beachtliche Falirlei-
stungen and die Strae, erste ab 1969 hal-
fen Scheibenbremzen ber der Verzbge-
rung. Im dber bas 1973 davernden Bauzeit
kam es mehrlach #u Retuschen an Karos-
serie uwnsd Techmk, oft wurden auch die
frithen Baujalire mil meen Rarsserion
versehien und verjiingt, wenn die futei-
lupg eines newen Modells noch nicht im
Flan war,
Flemz 15t gerade der T 603 das, was man
mit Feg und Recln als | Einstiegsdroge™
[ den s varen Machwochs unter den Ve
leramenliesbhabern nennen kann,
1973 erscheim das  Machfolgemodell
TA1E, Der halienische Karosseur Vignale
war it der Formgebung beawfirags. Der
gub 5 m lange Wagen zeichnet sich durch
gerade kamige Linien wnd cine langgezo-
gene Falrgastzelle aus. Der Hubraum des
n.u.lz wie vor lufigekihlicn VE steg oof
3.5, spéter sogar auf 4,5 Liter. Der Export
clc.x in 11000 Exemiplarcn gebawten T 613
erfolgbe, ebenso wic der scines Vorglingers
Typ 603, fast auaschlicflich in die soziali-
atischen Bruderllinder, im Westen blieben
diese Tatras nahezn unbekonnt,

7. Die Wende zum Untergang?

Die Wende und die damit werbundens
Marktii(fnung brachie Tatra durch den nun
spiirharen Gegenwind des Mithewerbs in
finansialle Schwieripkeien. Die Perso-
nenwapenproduktion wirde 1998, in Er-
mangelung avsreichendze Nachirage mit
dem newen THR Oweaterhan VE mit Luft-
kihhing) mach 100 Jahzen cingestellt. Zu
hiobe Fosten in der Fertigung standen
mcht rarktzerechien Produkien gegen-
fiber. Ohne Features wie geregelicn Kat
ader Airkags Fanden mur sehr wenige Fahr-
zeuge Abnehmer, dic filr sleiches Geld
innmerhin Stemfahrecuge der 5-Klasse be-
komimeen konnien.

Die Aktienmehrhei von Tatra wurde
schlieBlich 2002 vom amerikonizchen
Fonsoriom SDC und Terex aufoekauft,
das auf dic von den Irakern im erste Goli-
krieg eingesetzen Tatra LK'Ws und fhre,
durch das bewlhe Prinzip des Zeniral-
robircs und der gelenklosen Pendelachsen
garanticrte enorme  Gelandetouglichken
aufmerksam geworden war, Die den Inve-
staren wie Oblich abgenangenen Fristen
beedglich Beschiftizungsgarantie sind
nun schon langer sbgelavten. Dor Perso-
nalstond von chemuls 12000 betrigt der

weat e mehe 2500 Mitarbeiter. die Pro-
dubnionszablen von jahrlich 15000 LEW
i den Achiziger sanken auf 2000 Einhei-
ten, Schin langsam werden die Ferti-
gungdatralen nach und nach demonticr
e verbracht. Motore werden bereits seit
lsingerem mugekandt, aleiches ailt auch for
Cietriehe und Antriche. In Indien. einem
der letzen Grobabnchmer fOr Tatrn-Mi-
litdrlastwagen, ist eine eigene, von Taim
unabhdngize Fertigungsanlage im Eneste-
hen. Einige Idealisten versuchen noch ne-
aelmiiig. die Marke in Wistenrennen wie

Furis-Dakor hochzuhabten, auch im Trial-
spart sind die schweren Lastwapen sehr
beliebt, Vor wenipen Wochen warde ¢
Buggy mit lufigekithltem Tatramsior (ei-
e aul 6 Svlinder kupiaden Molor des
Tald) alienischer Meister i Rallye-
Cross Division 3,

Moch st die Marke nicht 1oa, wnd wie die
Geschichte zeigt, hat sich Tara von
Gr\c,'n:';x'l.'rm;ltiehuu.['_c:l md Regieruugg-
wechsaln nie wirklich 1|1|E|!'rk|i.n’:5‘:|!|| lasse.
Wer weill, vielbeachr, wie Phimix aus der
Asche,,?

Das Modell 603 von

0, ein erater Prototyp parkt 1955 vor der Prager Burg,

Tschechnslowakei hatten npach dem

Lwenlen Weltkrieg einen Plan: Die
Anfgabentrennung ihrer beiden groden,
volksaigenen Fahrzeughersteller Tara und
Skeocks, Plow wurden ab 1951 nur bei Sko-
dia, LEW nur bei Tatra produziert. Auvs
Srole Ober diese geniale ldee nannte man
den 19247 entwickelien Tatra 600 nunmehr
Tawaplain. Dhie Freode her das Tatro-
Fuckucksei aus KopFiynice hielt sich bei
Skodalewten in Grenzen {dort gab es ja
eigene Konstruktionen}, dic Qualitat der
Pt Skoda erzeugten Tatraplane ebenfalls.
Dozl die Tatraleate in Kopfivmice hielten
sich nicht an die planwirschafilichen Vor-
gaben, sie wollien ein Auto basen., das

Di.; Giennssen n der sazialistischen

irem Anspruch ols innovativsie Fahres
zengfabrik hinter dem Eisernen Vorhang
gerecht worde, Der Ingeniear Jii Klos
entwickelte 1950 einen neven Mot fis
Tutras newen 5 o LKW TS05, Klos behiel
das urspriingliche Motorkonzept ven Hans
Ledwinkus ¥ E-Maotoren bei. Sein Envaue?
bl mun Blater Typ GO3A, lane seine acht
Eulimeler ¥-firmig mmt 90 Grad angecsd-
net, eine ket leperle, abanliegende,
wentride Mockenwelle, aine Bohrung von
T mm bet 2472 em’ Hobeawim wnd Leiste-
e T KWAS PS5, Mehrere Prototypen imit
der modifizierten THT-Karosserie dienten
als Versuchsirliger fiir cliesen Motor,

1953 arellien die Genossen in Prag fest.
dass e mir den Eleinen Tarraplancn. und
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GENIALES UND KURIOSES VOM TATRA

Tatra Typ 80

Hang Levwinksa Al o cie
aulernbils Lucushiasss manfs
stertes er mit der Konstrusbicn
das TEO, Dar warssrpeaihia,
vorne eingebaute Yi2tobor mit
&5 Grad Nelgumg hatie eing g
lipeeinia: Zylinches kgl s, oine
renkrls chenlisgende Nocken
welke for alle. 24 \entde, 59 1
Hibwaum  urd @55 Zeriral
rohrchiassis mit Ferdelachse
raran el Farallelngran
lankor wene,

11354)

hhur il oo Lolypen entstanden,
da di= Hunden die avantgardist
sche Karcsaein dag TT7 nicy
wirslich werlacndtelen und 5o
bauie Taira cinen geschindckio-
nischan _Pﬂm'l.l‘{ll'l'llil'liﬁl'llﬂ-
P L #inem =schwachen Vier
linder-Frontbcacermotod,

LEN
Non dbeRen viemacairetanan
Famrnandowagian sume drel
Exemplare gebaut, verd=grin-
i Tir das DaH. D TET-Motor
Wl o o B Grad gedeeht
und vome elingeba, der Ltk
Der wandar wegan des Sas-
rasbipbes in de Fahrgastrelis,
dancraifkimasehall oy
konaté sigh Irotedem nicht in
Afriz naftere

Tatea ¥ AQH (18
JRomnuekEl”
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Dig Dautachs Wahirechl sanich
te ire Seustion im russizchen
Wirar A2 vwibesaan und gah Tatm
dan Auftrag os diesem Fahroeug
Der. YeMolor s dem TET trieb
den Frogediar und. dis Heckwalle
an,

Dwr Whrd BAes nun wvon Csben
und um-sich das Wohkvollen Yom
Insal ‘Wisamionamilseh Dasii-
gaschai zu sichems,  schemkbe
Tabra e groflen Fihmer dos Erg-

cherwiihag duang Spiek
peug Mach Stalins Tod

den - Siebsgern  m
Tausch e e
an T 8L vern cheri fus-
=an nach  Hophvnios
ZUrioh:

Tatra JH 2500 [1955)
Juibie K denably S Brilnn Douls
1988 dieses Eineelsilich: nach
seinen- Worstallungen. Tuarst
“noeh - mit, sl G-EyEnduer-alla
Romece-Motor, spater. oot sinem
BOZ Maolpr ausparlsrs], sootee
il vesschisdenen TGHMote-
e Der - Wagen culstiert noch
hiiute

T 608 mit Werkabbrar Alals Mark 1285 mf

Tatra 605 [1956] Rennsporiwagen
L Ewsiavtindardtaialmalnr e EEkicihiong,
54 PE frm @38 com und A0 HE KampfgewichE.

e Maseryk RIng in Srias

GOIME, nwel Exomplang wilrdan ge-
baut, aines hat Gberabi

Tatra 603 MB [1961)

aPier b’

Die s Frololys words in
Bratislava gebaul, der
TEOQEMuotor wir als Mimel-
el Binler dir Vordseach-
s cingebout.

galang. dis Unikam 0

dem mur in peringen Stickzablen vam
groben Bruder pelicferten Limousinen
LIL, GAL und Volga nicht wirklich stan-
desgemil weiterkommen. In Erinnerung
an die Morkriegstradition erteilten siz dem
Tamawerk nun den Auftrog, eine neve Luo-
aushimonsine =0 entwickaln, Der Leiter
dieses Projebies, Julies Mackerle, konnts
awar @l den nesen leistenp=Ginigen Mo-
tor von Klos zurisckgreilen, die leicht
Oberarbaitete Kareosserie des TETE03
berzeugte allerdings michs, Der Kiinstler
Frannsek Kardeus warde l"-;;-lgl.: himrn-
gezngen. Dispariert von einem Nash Am-
brssador, den die Tatrajuigs s dieser Sei
resteten, zeichnee e seinen Entwrf. Der
crste G035 Prowetyp wierde gelaat und den
obersten Genossen prEsentiert, Deran Eng
scheidung fiel leichr. Endlich konnten sie
wieder standesgemsl in eier grobe Lu-
suslimousine ihien sozialistnschen Her-
ausforderungan nachgehen,

Drie: Eckdaten des 1936 prasentierten Tarra
05 Typl sind den damaligen kapialisi-
schen Fahrzeugen dberlegen. Nur der
Mercedes 300 Adenauer hatte vergleich-
bare Werte mit Avsnahme von Yerbrasch,
MB 300 191/ T&0S 120, wnd Preis, MB
300 in Deutschland 1938 [E.000 DM S
THO3 12.500 DML

[Cias Fahroerk hesitzet worne Eineelradaod-
hiingung mit McPherson-Federbeinen,
hinten die bewilibne Ledwinka-Pendelach-
=2, Der Motor hat nun 2545 em” und lei-
stet TOOKW/!RS PS5 bei 4000 Limin Dis
Hiwhstgeschwindigheil betriign 160 kmh.
Sechs Passogiere finden in der lofowider-
stamdsirmen  Korosserie Plotz,  deren
Gepidck im relutiv gerfiomigen Fromkof-
ferraum zusitzlich #w einer Stautliche
hinter den Ricksiteen, Der THO3 hite kei-
e Konkurmeny im Osten, das nberzeugen-
e Komzept dieser Konsruktion schiiige
sich wuch 0 der langen Bawscit von 18
Jahren nieder. Nach den Prototy pen wurde
eine Morserie mit o 25 Fahrzeugen ge-
baiit, Daraes stammt dee o ciesem Hefr
vorgestelite “Mare™, De fulerlichen Un-
terschieds ur efgentlichen ersten Serie
waren an den himeren Radabdeckungen,
dier durchgehencen seitlichen Chromieisie
vnd den kleinen weiBen Bhnkerlewshien
exsichilich.

Die wichtigsten Modelldnderungen
waren:

196322 der Typl bekommt gine enge, 4-1e-
ligen Scheimwerferfront, spitere Exampla-
re dieser Ausfithruong  bekommen ein
schlichieres Armaturenbretr.

19682 der Typd bekonumt gednderte Kof-
fer- wnd Motoshauben, eine verbesseite
Vorderachse. splter sogar Scheibenbrem-
sen an allen Rlidern. Wun weiter auseinan-
derlicgenden vier Scheinwerfer. eine
hithere Windschutzscheibe, vergrifene
hintere Luficinlisse urd lange Hecklewuch-



ten sind die Hulleren Unterschiede. Auch
Stolstangen wnd Radkoppen thnden eine
gefinderte Form. Im Fohrgastrawm wunde
das schlichle Armaturenbrett des Typ 2
verbaut und endliche gab es eine verstell-
bare Rickenlchne on den Mordersitzen,
Drarunter befindst sich die Benzin-Wim-
luftheizung, Bei den friien Tvpen gab es
mxh importierte Eberspiicher, danasch ko-
pierte PAL dieses Heizgerdl, was nicht un-
bedingt zu deren Zuverliissighein beitug,
Ein gimgiger Witz aus der damaligen Zeat:
Woran erkennt man einen Tatra 603-Fab-
rer? An den Pelespefeln, dem warmen
Wintermante]l und der ropfenden, soten
[Nimsaz,

Der produzienan Siickanall von 20423
tan dies keinen Abbruch, der gritBieTeil da-
voun entfiel aul den Ty 2, die mwelte Serie
st sehon selener und der erste Typ mic
den drer Sclwmwerfern st haute das ge-
suchieste Modell.

DHe Prelse: For ein brauchbares Exernplar
der diatten Seriz in Pastand 3 muss man
it 5.000,- Bore rechnen, filr die raren er-
sten Twpen werden bercits Lickhaberprei-
s pozahli

i

Lokales Rennen mit Tatr
603 aus der zweiten Serie
in Stramberg, Nordmahren.
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