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Pina Petra Simu mnohi z vds poznaji ako fotografa
historickych vozidiel. Jeho fotografie v nasom éasopise patria
k tym najlepéim. Uz menej je zndme, Ze ui roky zhiera
automobilové modely. A prdve cez modely sa dostal az k svojmu
veterdnu, k Tatre,

Mal maly model MG TA, na kiorom sa mu niekforé
detaily nepozddvali a tak si ich cheel vylepdit. Neviem uz presne
¢éi zbadal skutoény ,emdZik"” pdna Nikitina na niektorej vystave,

alebo v éasopise, ale podla evidenéného éisla si ho v Bratislave

vyhladal a poZiadal ho, éi by si niektoré detaily mohol odfotit,

HADIMRSKA

fotil detaily na autiach, mu navrhol, aby

66

aby podla nich mohol zdokonalit
svoj model, Samezrejme, Ze mu bolo
vyhovené. Pin Nikitin spozoroval

u pdn Simu zdujem o veterdny

a zdaroven jelo zmysel pre preciznu

a detailnii prdcu. A tak raz, ked'si opit

si zadovdzil skutoéného veterdna.
A tu sa niekde zadina pribeh Pelera

Simu a jeho tatricky...

Automobil som
1 | [ L » 1Og
kUITl na mzeral v noku 1986,
V ponuke som mal este
Skodu L&K 110 z roku 1927

a zrenovované Aero 662, Dlho

zapalovacia  cievka

3 vl Svojou nevsednou e
som nevahal. Svajou neviedn BOSCH s odporom

prednon maskow, kondtrukeiou

motora a podvozku vyhrala

Tatra. Pévodnym maijitelom bol profesor Josef Melich

z Turnova. Hoci automaobil u nickolko rokov nepouiival,
lacil sa s nim len taiko. Neudo, ved's Hadimrikou vyrastal
od svojich $trndstich rokov. Svoj rodinny dom predal

a prestahoval sa spid do rodiCovskei vilky, kde gardzoval

mladsi stvorkolesovy miliéik - FIAT 850, Hadimrika tak



pritla o strechu nad hlavou. Nez by
sa mal pan Melich pozerat, ako jeho
Tatra chitra v zihrade pod dirym
nebom, rozhodol sa pre predaj.

Po kritkej obhliadke slove dalo
slovo a bolo rozhodnuté:  Beriem™
O dva t¥zdne som auto odviezol,
presnejiie odsotéroval, domew,

7 cesty som mal spociatku obavy.,

Z Turnova do Bratislavy je poriadny

kus cesty aj pre moderné vozidlo,

nacka nie 10 eite pre velering, ktorého

Pozor, s brzdy aj v predu!

technicky stav mi bol nezndmy.
§ pravostrannym riadenim a prevodovkou bez synchronizicie som tiez
nemal skusenosti. Prvd, vyse tristokilometrovd cesta s Tatrou prebehla
bez problémov.

Najskér som na aute rozobral brzdy. Po vymene brzdového
obloZzenia a laniek nasledovala 5TK. Nakolke auto bolo pojazdne
a v kalenddri sa pisal méj, renoviciu som si napldnoval a2 na zimu, Podas
letnych dni skidfobnymi jazdami na tachometri pribudlo skoro pitsto

kilometrov, Zadiatkom novembra som

racal auto odstrojoval™, Pod vrchnou

svetlo Sedou farbou sa nachadzala

pivoednd bétova. Pod nou sa skrivalo

milé prekvapenie pozinkovand

karoséria. Neskor som sa dozvedel,
#e aj farba na pristrojovej doske nie
je standardnd. Postup jej lakovania
bol nasledovny: na zikladnd farbu
raschnuti

sa naniesla dierna a po

hornd  bordovd  farba. Tite podas

schnutia  popraskala a  stiahla  sa,
Vo vvtvorenych medzerach sa odhalila
spodnd Eierna farba. V takomto vzore

a farbe bolo prevedené celé calinenie,

ktoré  bolo  kozenkowvé,

a preto casom st ratilo svoju
pruznost. Pri odstranovani,
v predpriprave na lakovane,
popraskalo, Nadtastie

sa mi podarilo  zohnat

novid, § takym  istym

vzorom. Plitenna strecha

uz hbola  preraband, ale

tiez  poznadend  zubom

pévodnd a novd strechovica

casu a ziadala wvymenu.
Z povodnej strechovice zostali len rohové vyplne, Tu bolo vidiet, #e
strechovica 2 vonitorne] strany md iny veor thania ne? zvonka, Pisal sa
rok 1987 a v Rempe bolo moiné kapit (zvicia pod pultom) len nasu
diernu. Nedéudo, Ze som nechcel verif vlastnym oéiam, ked som na zraze

veteranov uvidel Tatru 12 s novuéickou strechou, zvonka tmavohnedej

a zvnitra  béiovej

farby s parketovym
vzorom, ako pivodne

malamoja Hadimrika.

Od  majitela som

53 dozvedel, ie

strechovicu kapil vo

viedajdej NSR. Viac

mi  nebolo  treba.

Samotna strecha  je

konstruovana tak, Ie

ma tri varianty poldh,

Cela natiahnuta,

zrolovana

Clastoéne

[nad prednymi

sedadlami) a dplne

sklopena, Sponoviky

na aute neboli. Hoci

ich na wveteranoch

povendné ndradie




rartie kitkovky filter _[lm'!l i Kurenie

hladadik




Strecha sa zais(

sponami medzi pevnym a sklopnym dr T rmom.

Je vidiet, #e auto bolo stale garaiova v drevou nebolo
treba nic robit a kordzia bola minimalna, Na drevenej Pt wdlahe
s poloZené p umené rohoie s pyramidovym vzorom.

Chrom bol len na dieloch zvonka, ako klucky, ramiky reflekt
kien, py .V interiéry na povechovi upravu kovovych

dielov vyrabe zil nikel.




nove, tiek s textilnou
izolaciou. Pre vidsiu
hpn!.th]ix'n-il' som
rozobral aj dynamo,
u'gu];uur napatia,
startér, spinaciu
skrinku a motorcek

stieraca.

Motor Startoval

zdmok ma rezerve

perfekine. Stadilo
vytiahnut sytic, dvakrat pretodit, zapnit zapalovanie a opét klukou
Lcuknif” o pol otéky. Len spotreba oleja bola vidiia. Mal najazdenych
140 000km, Pén profesor bol pedant a podet kilometrov za kazdy
fvrirok si zapisoval do technickeho preukazu. Pri kipe ma nezabudol
upozornil na nutnost pouiivat len neaditivne

motorové oleje. Aviak zohnat

ich bolo ¢oraz taziie, o ma
primitlo k adkarbdnovaniu
maotora, Po jeho rozabrani
som si vymyslel daliiv
pracu. Nove piesty,
vybrus a voditka ventilov.
Karburitor uz bol meneny.
Namiesto typu Zenith
30T (Amal), mam Jikow,
Dévod zameny pdn
Melich nevedel.
Wacsinu prace som si
robil sim, Neludo ze

7 plinovanych diestich

MESIACOV M TEnOvacid

napokon trvala skoro dest
I'LI|~LLI'|'.

Podvozok je prevedeny
podla osvedéenej konstrukcie
TATRA, u ktorej motor,
prevodova skrina, spojovacia
riira a rozvodovka zadne
Il.ipr'ﬂ‘-':\' 'r':l't'n'i.ir.l nosnu
Zast vozu, na ktorej je
dvomi ]:rir:l,' mymi nosnikmi
Priu;]q‘tl'n.‘; karoséria,

Vpredu aj vzadu su vwkyvné
polondpravy.

Tatra 57 je vybavend
plochvm, vzduchom

chladenym, $tvorvalcovym

benzinovym motorem s vitanim
70 mm, zdvihom 75 mm, objemom
1155 ¢cm’ a vwkonom 18k (13,3kW)

pri 3000 ot/min, Ventilovy rozvod

je OHV. Stvorstupiiovd prevodovka
je elozend z celne ozubenych kal. Sikmé ozubenie sa zacalo pouivat
ai v roku 1933, Spiatocka je istend zdimkom (Co nemaji ani dnesné

Felicie). Brzdy mechanické, lankové dvoj okruhové, Automobily

vyrobené do tridsiatich rokov mali brzdend zvii¢ia len zadné kol
Vozy s brzdami na vietkych kolach
mali kratdiu bradna drihu, nado
bolo treba upozornit za nimi idacich

vodicow,

Na tento uéel bol na zadnom

Blatniku nakresleny vistrazny



astenic strechy mad predmym sklom

trojuholnik s napisom 5TOP alebo firemnym znakom auta.
5 prvou Tatrou 57 bola verejnost obozndamena v roku

1931 na Prazskom autosalone. Vyrdbali sa od roku

1931 do 1935, Sériovid vyroba zadala 22.3.1932 a tisica

Hadimrika opustila linku 13.6.1932. ¥ archive Tatra mazea

v obchodnej knihe je o mojej Tatre uvedené: T57 kabriolet
— standard, 1. majitel Jan Melich, Dalimérice, objednand

28.12.1931, dodanéd 2.5.1932, prevzaté 5.5.1932

Udaje o presnom poéte vyrobenych kusov ,.Gistych
Zehliciek” sa rozchadzaji. V jednej literatire uvideaju
7020 ks (moZno vriatane prototypov a prechodovych
57-i¢iek - bola predstavend v minulom Zisle), inde 5997 ks.
Ich dobova cena bola 26 800 K&,

text a foro Peter Sima



